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Notizie da altri porti italiani ed esteri



Ferpress

MIT: in GU le variazioni e le integrazioni al programma di interven-
ti a favore dei porti

(FERPRESS) - Roma, 21 FEB - E’ stato pubblicato in Gazzetta ufficiale il decreto del Ministero delle Infrastrutture
e dei trasporti riguardanti le approvazione delle variazioni ed integrazioni del programma di interventi finanziati con
le risorse di cui all’art. 9, della legge 30 novembre 1998, n. 413, rifinanziate dall’art. 36, comma 2, della legge 1 ago-
sto 2002, n. 166, per la realizzazione di opere infrastrutturaii di ampliamento, ammodernamento e riqualificazione dei

porti e approvazione della ripartizione delle risorse.

"
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Informazioni Marittime

Porti, la riforma taglia 144 milioni di euro in 6 porti

di Paolo Bosso

Sei porti italiani devono rinunciare in tutto a 144 mitioni di euro di fondi statali per 'ammodernamento
di banchine, piazzali e fondali. E la nuova rimodulazione deile spese per opere infrastrutturali a seguito
della riforma dei porti (d.lgs. 169/2016) che ha accorpato le 24 autorita portuali in 15 Autorita di

sistema portuale. [| ministerc dei Trasporti ha decretato una nuova ripartizione, pubblicata in Gaz-
zetta ufficiale lunedi.

I fondi sono quelli della legge 166/2002 e riguardane il grosso dei porti italiani. Quelli che vedono ridi-
mensionarsi le risorse sono sei: Augusta, Brindisi, La Spezia, Monfalcone, Napoli e Trieste. Nel
dettaglio, Augusta perde 1,09 milioni; Brindisi 18,07; La Spezia 12,84 & Monfalcone 2,4, Quelli che ne
perdono di piu sono Napoli (30,1 milioni) e Trieste (33,3). Quest'uitima vede cancellata |a variante di
escavo per la diga foranea e dimezzata la risorsa per |la realizzazione di un piazzale e una banchina
dell'area compresa tra o scalo legnami e I'ex italsider. Per Napoli nessuna rinuncia ma un taglio per otto
opere:

1. Consolidamento banchina Vittorio Emanuele

2. Adeguamento strutturale bacino Camed

3. Adeguamento per security portuale

4. Adeguamento rete fognaria e collegamento ai collettori cittadini
5. Adeguamento e consolidamento molo Carmine

6. Consclidamento molo Immacolatella Vecchia lato Piliero

7. Consolidamento Molo Carmine

8. Rafforzamento molo Pisacane
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Corriere Marittimo

Servizi di ormeggio: Correttivo porti e Regolamento europeo,
nuovi modelli organizzativi/ Intervista

Parla Alessandro Serra, presidente EBA (European Boatmen’s Association)
I'associazione degli ormeggiatori europei - Nuovi modelli e forme organizzative
previste nel Correttivo porti e attuabili secondo il Regolamento europeo per la for-
nitura dei servizi portuali. (VIDEQ INTERVISTA)

Di Lucia Nappi

PIOMBINO- “Nell'ambito della rappresentativita della categoria degli ormeggiatori e bar-
caioli in Europa, il Correttivo porti ci da la possibilita, importantissima, di essere comple-
mentari in un modello possibile secondo le previsioni del Regolamento europeo uscito
allinizio del 2017
Lo spiega Alessandro Serra, presidente di EBA (European Boatmen's Association)
associazione degli ormeggiatori a livello europeo e vice presidente Angopi
I'associazione nazionale degli ormeggiatori Italiani. incontriamo Serra a Piombino, a mar-
gine del convegno sul nuovo Regolamento del Codice della navigazione promosso da
Angopi, per parlare del servizio tecnico nautico di ormeggio e dei modelli di organizzazio-
ne. Partendo quindi dal Correttivo porti ed arrivando al Regolamento europeo
352/2017 che istituisce il quadro normativo per la fornitura dei servizi portuali.

“Nel Correltivo porli esiste la previsione che i gruppi di ormeggiatori possono essere or-
ganizzati in forme di cooperativa e quindi che questa forma sia richiesta
dall’Amministrazione per divenire un operatore interno, ovvero che ha le analogie con la
pubblica amministrazione, senza che questa ne abbia i costi e in qualche modo, la re-
sponsabilita dell'erogazione del servizio.
Questo rende il modello possibile con il Regolamento europeo il quale prevede che fra i
vari modelli con cui in Europa si pud erogare il servizio di ormeggio, una forma sia il
Terminal operator.
Questo passaggio che dovremmo riuscire ad attuare entro l'entrata in vigore del Regola-
mento europeo, quindi per l'inizio del 2019, per noi é fondamentale riuscire a completare
quel percorso che parte dall'ltalia per dare rappresentazione virtuosa del nostro modelio
in Europa e che questa recepisce, suggerendoci poi lo strumento per continuare a man-
tenere le nostre peculiarita che sono quelle di un servizio tecnico nautico erogato nei no-
stri porti a favore della sicurezza della navigazione portuale”.
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La Gazzetta Marittima

| contratti
per i dipendenti
delle AdSP

ROMA - L’ Associazione
dei Porti [taliani ha sotto-
scritto, nei giorni scorsi, con
i sindacati di categoria, un
protocollo d’intesa per la defi-
nizione dellelinee guida perla
contrattazione decentrata per
il personale dipendente delle

(segue a pagina 10)

I contratti per
i dipendenti

Autoritadi Sistema Portuale. [1 pro-
tocollo riguarda tutti i dipendenti
ai quali si applica il CCNL per i
lavoratori portualidi cui Assoportié
firmataria, e mira all'unificazionedi
alcuni criteri di natura qualitativa,
oltre a ribadire gli istituti oggetto
di contrattazione di II livello. 11
presidente dell’ Associazione,
Zeno D'Agostino, unitamente
al presidente dell’AdSP del Mar
Tirreno Centrale Pietro Spirito,
che ha coordinato il gruppo di
lavoro preposto a questa tematica,
hanno dichiarato congiuntamente,
“Abbiamo raggiunlo un obiettivo
molto importante per I'armonizza-
zione dei contratti di lavoro di witti
idipendenti. Le precedenti Autoriti
Portuali che oggi si ritrovano in un
unico sistema portuale hanno uno
strumento per poter procedere alle
contrattazione di 1l livello, molte
delle quali sono in scadenza o sca-
duti, in maniera coerente. [l ruolo
del sindacato di categoria & stalo
essenziale, e li vogliamo ringra-
ziare per lapreziosacollaborazione
dimostrata.”
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Ferpress

Porti: Serracchiani, stazione ferroviaria Campo Marzio diventi area
franca

{FERPRESS) — Roma, 20 FEB - “La stazione lerroviaria di Campo Marzio deve rimanere nella proprieti pubblica di
RFI, ma il soggetto che lo gestisce pud essere diverso: si pud affidare la sua gestione ad Adriafer traslerendo il punto
franco nell’area della stazione stessa. Ne trarrebbero grande vantaggio le operazioni di sdoganamento, che avverrebbe-
ro dentro il porto”. E’ la proposta lanciata ieri a Trieste da

Debora Serracchiani, candidata della coalizione di centrosinistra nel collegio uninominale del capoluogo giuliano,
intervenendo a un confronto con altri candidati alle elezioni politiche, promosso dal tocale Propeller club.

“Abbiamo ottenuto il decreto attwativo dell’ Allegato VIII ma - ha indicato Serracchiani — serve un’interlocuzione for-
te con I' Agenzia delle Dogane, afTinché il Porto [ranco internazionale possa operare. La riforma dei porti & monca non
affronta la regolamentazione del lavoro all'interno dei porti, il gigantismo delle navi crea situazioni nuove che non
potevano essere previste dalla Legge 84/94, E’ la sfida che deve affrontare il prossimo Parlamento™. Serracchiani ha
inoltre annunciato che “dieci binari di Villa Opicina saranno gestiti da Adrialer ed entreranno nella disponibilita
dell’autorita di sistema del mare Adriatico orientale, rafforzando la capacita di traffico verso Austria e Ungheria. An-
che Cervignano diventeri un nodo retroportuale a disposizione del territorio ed entrambe andranno messe in rete con
Ferneuti, a servizio di uno scalo che trova nell’intera regione il suo retroterra industriale € logisticoe™. In merito
all’ipotesi di un nuovo accordo quadro per lo sviluppo logistico dell’area della Ferriera, Serracchiani ha affermato che
*qualsiasi ipotesi di chiusura della Ferriera presuppone uno sviluppo

fortissimo del porto, che potrebbe assorbire il colpo della chiusura. A maggio I’accordo di programma quadro scade e
va rinnovato, dopo che il primo ¢’ stato quasi completamente attuato™. “E’ questione di ore - ha aggiunto - ed entrera
in commissione anche 1'ultimo decreto che unira il porto di Monfalcone a quello di Trieste, dando vita a uno scalo
unico, come abbiame chiesto da quando la Regione si ¢’ messa al tavolo con il Governo. I risultati si stanno vedendo”.
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The MediTelegraph

Nuova Torre piloti, Genova studia il “piano B”

Genova - «La Capitaneria e i piloti ci proporranno una nuo-
va collocazione entro una decina di giorni».

Genova - «La Capitaneria e i piloti ¢i proporranno una nuova collocazione entro una decina di giorni. Da parte mia
ho chiesto che sia in un’area libera da ogni vincolo demaniale. E dove sia escluso in partenza il rischio legato
all’eventuale impatto di navi». Soltanto dopo, precisa il presidente dell’ Autorita portuale, Paolo Emilio Signorini,
sard preso in considerazione il profilo urbanistico. «Non & scontato che la posizione della nuova Torre piloti sia
prossima al luego individuato in precedenza. In cima a tutto c’2 la funzionalita per chi dovra [ruirne, vale a dire
capitaneria ¢ piloti. Certo, subito dopo, se del caso, ci confronteremo con lo studio Piano e con il Comune di Genova
per ragionare in oftica waterfront».

L’ Autorith portuale ha urgenza di procedere. E certo la necessitd di correggere in corsa una procedura amministrati-
va in stadio molto avanzato, come guella che avrebbe portato a costruire la nuove Torre piloti all’imboccatura di
levante del porto, non aiuta a recuperare i ritardi gia accumulati, anzi. Il response di Cetena, societd incaricata di
valutare 1a nuova opera sotte il profilo della sicurezza, & stato perd senza appello: 'urto, in particolare di una nave
da crociera, peraltro a una velocita moderata, avrebbe avuto effetti disastrosi sulla nuova struttura.

E per questo & tutto fuorché scontato che prenda quota la collocazione caldeggiata dal Comune, vale a dire un mero
avvicinamento al Palasport, in modo da allontanare la nuova struttura dalla zona esposta. «Capitaneria ¢ piloti ci
proporranno almeno un paio di soluzioni. E su queste andremo a ragionare - continua Signorini - quindi approfen-
diremo I’aspetto architettonico».

Riavvolgere il nastro dilaterd ulteriormente i tempi, che in origine prevedevano di inaugurare la nuova torre, sostituta
di quella abbattuta dalla Jolly Nero la sera del 7 maggio 2013 - provocando nove morti - alla fine del 2017. E sono
“saltate” anche le scadenze successive, che collocavano la fine dei lavori tra la fine del 2019 ¢ la primavera del
2020. A maggior ragione perché & verosimile che assieme al luogo venga messa in discussione anche I’estetica della
torre. La struttura immaginata da Renzo Piano, che aveva donato le tavole nell’estate del 2015, sarebbe costata quasi
15 milioni. Un gigante alto sessanta metri in acciaio e vetro. L’intervento di Piano aveva “sterilizzato” qualsiasi
competizione tra architetti. Accelerando, almeno inizialmente, tutic le operazioni. Ora, fermo restando che la firma
di Piano & considerata blindata, la trafila dovra ricominciare. Compresa la raccolta dei pareni di una raffica di enti, tra
i quali il Comune, la Soprintendenza ¢ 1’Enac.

21/02/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Torre Piloti, area scelta entro 10 giorni

Signorini: I' indicazione spella a Capitaneria e piloti. Poi parleremo col Comune

«LA CAPITANERIA e i piloti ci proporranno una

nuava collocazione entro una decina di giorni.

Da parte mia ho chiesto che sia in un' area

libera da ogni vincolo demaniale. E dove sia

escluso in partenza il rischio legato all’

eventuale impatto di navi». Soltanto dopo,

precisa il presidente dell' Autorita portuale,

Paolo Emilio Signorini, sara preso in

considerazione il profilo urbanistice. «Non &

scontato che la posizione della nuova torre

piloti sia prossima al luogo individuato in

precedenza. In cima a {utto ¢' & la funzionalita

per chi dovra fruirne, vale a dire capitaneria e

piloti. Cetto, subito dopo, se del caso, ci

confronteremo con lo studio Piano e con il

Comune di Genova per ra gionare in ottica

waterfronty,

L' Autoritd portuale ha urgenza di procedere. E

carlo la necessila di correggera in cor sauna

procedura amministrativa in stadio molto

avanzato, come quella che avrebbe portato a

costruire la nuove Torre piloti all' imboccatura

di levante del porto, non aiuta a recuperare i

ritardi gia accumulati, anzi. Il responso di

Cetena, societa incaricata di valutare la nuova

opera sotto il profilo della sicurezza, é stato

perd senza appello: I' urto, in particolare diuna

nave da crociera, peraltro a una velocita

moderata, avrebbe avuto effetti disastrosi sulla nuova struttura.

E per questo & tutto fuorché scontato che prenda quota la collocazione caldeggiata dal Comune, vale a
dire un mero avvicinamento al Palasport, in modo da allontanare 1a nuova struttura dalla zona esposta.
«Capilaneria e piloti ci proporranno almeno un paio di soluzioni. E su queste andremo a ragionare -
continua Signorini -quindi approfondiremo I' aspetto architettonicon.

Riavvolgere il nastro dilaters ulteriormente i tempi, che in origine prevedevano di inaugurare Ia nuova
torre, sostituta di quella abbattuta dalla Jolly Nero la sera del 7 maggio 2013 - provocando nove morti -
alla fine del 2017. E sono "saltate” anche le scadenze successive, che collocavanc la fine dei lavori tra
la fine del 2019 e la primavera del 2020.

A maggior ragione perché & verosimile che assieme al luogo venga messa in discussione anche I'
esletica della torre. La struttura immaginata da Renzo Piang, che aveva donato le tavole nell’ estate del
2015, sarabbe costata quasi 15 milioni.

Un gigante alto sessanta metri in acciaio e vetro. L' intervento di Piano aveva "sterilizzato" qualsiasi
competizione tra architetti. Accelerando, almeno inizialmente, tutle le operazioni.

Ora, fermo restando che la firma di Piano & considerata blindata, la trafila dovra ricominciare.
Compresa la raccolta dei pareri di una raffica di entl, tra i quali il Comune, la Soprintendenza e I' Enac.
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Il Secolo XIX

21/02/2018

ILCASO

MATTEO DELLANTICO

GENOVA. Dopo le parole di
Luigi Di Maio sullo stato del
porto di Gencva arriva - ine-
vitabile - a risposta di agenti
marittimi e spedizionieri ge-
novesi coniro le posizioni
espresse dal candidato pre-
mier del M35,

Di Maio, in un‘intervistari-
lasciata al Secolo XiX, aveva
dichiarato che nello scalo del
capoluogo ligure «c'¢ un uso
privatistico da parte dei ter-
minal del porto che & pubbli-
co.Cisono concessionidatea
costi risibili e aree occupale
dacontainervuatiinunporto
chehabisognodispazi. Tullo
questo va superato, ci vuole
un nuovo equilibrio tra porto
ecittas, Inunaletterafirmata
dalle due associazioni di ca-
leguria - Assagenti e Spedi-
porto - agenti e spedizionieri
rispondana a Di Mato dichia-
rando che alfermazioni del
genere asono inaccettabilida

Container In banchina alErmlnal ééch del

LA REPLICA ALLE PAROLE DEL CANDIDATO DEL MOVIMENTO SSTELLE

Genova, operatori portuali contro Di Maio

Agentimarittimi e spedizionieri: «Denunce inaccettabili che rischiano solo di creare confusione»

pariedichisi proponedi gui-
dareilnostroPaese peripros-
simi anni». eAffermare che i
container stanno fermi dodi-
ci giorni nel porto - si legge
nella missiva - non & piii vero
da anni e rischia soltanto di
confondere, ancora una vol-
ta, sia i clienti che gia servia-
mo sia quelli che cerchiamo
di attirarer. La media di gia
cenza dj un container in por-
to, spiegano le due categorie,
oggi é compresa tra sei e otto
giorni, un tempo reso possi-
bile «da anni di lavoro sulla
smalerializzazione deidocu-
menti cariacei, sulla sburo-
cratizzazione delle procedu-
re, sulla digitalizzaziones.

Il candidato premier del
M5S @ intervenuto anche sul
dossier che riguarda le infra-
strurture. l'er Di Maioil Terzo
valicoéun'operadabloccare,
cosi come la Gronda; le risor-
se «vanno recuperate e desti-
nate al trasporto pubblicox.
Secondo Assagenti e Spedi-
porto,invece, Grondaeil Ter-
zovalico «non sono opere uti-
li alla Liguria, ma sono inter-
venti indispensabili a rutto il
settore produttiva italiano e

porto di Genova

lo dimostranoi recenti inter-
venti dei governatori di Lom-
bardiae Piemonte,diconcer-
toconil ministerodelleinfra-
strutture, a sostegno di una
strutturaferroviariaestrada-
le pit efficientes. «Si tratta -
sostengono gli operatori ge-
novesi - di interventi com-
plementari: il primo si pone
come obiettivo guello di es-
sere pitl vicino a mercati qua-
li quello elvetico e al Baden-
Wiirttemherg, raddoppian-
doivolumi di traffico attuali;
il secondo consente di rag-
giungere il tessuto economi-
co compreso in un raggio di
150-200 chilometri, che vie-
ne gia oggi servilo per '85%
da camionb,

11 porto di Genova, ricorda-
no agenti e spedizionieri, og-
gigenerawoltre9,5 miliardidi
euro di valore aggiunto per
I'ltalia, crea 122 mila posti di
lavorn, dicuicirca50milatra
Piemonte, Lombardia, Emilia
Romagna e Venelow. «il pros-
simo governo italiano - chiu-
de la lettera - dovrebbe pro-
parsi 3uale obiettivo quello
di rendere possibile un ulte-
riore miglioramento produt-
tivo dei nostri portis.
www themeadittelegrap it
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The MediTelegraph

Gli operatori genovesi contro Di Maio: «Accuse inac-
cettabili»

Genova - Dopo le parole di Luigi Di Maio sullo stato del
porto di Genova arriva - inevitabile - la risposta di agenti
marittimi e spedizionieri genovesi contro le posizioni e-
spresse dal candidato premier del M5S.

Genova - Dopo le parole di Luigi Di Maio sullo stato del porto di Genova arriva - inevitabile - la risposta di agenti
marittimi ¢ spedizionieri genovesi contro le posizioni espresse dal candidato premier del M5S.

Di Maio, in un’intervisia rilasciata al Secolo XIX , aveva dichiarato che nello scalo del capoluogo ligure «c’¢ un uso
privatistico da parte dei terminal del porto che & pubblico. Ci sono concessioni date a costi risibili e aree occupate
da container vuoti in un porto che ha bisogno di spazi. Tutto questo va superato, ci vuole un nuovo equilibrio ira
porto e cittd». In una lettera firmata dalle due associazioni di categoria - Assagenti e Spediporto - agenti ¢ spedizio-
nieri rispondono a Di Maio dichiarando che affermazioni del genere «sono inaccettabili da parie di chi si propone di
guidare il nostro Paese per i prossimi anni». «Affermare che i container stanno fermi dodici giorni nel porto - si legge
nella missiva - non & pil vero da anni e rischia soltanto di confondere, ancora una volia, sia i clienti che gia serviamo
sia quelli che cerchiamo di attirare». La media di giacenza di un container in porto, spiegano le due categorie, oggi &
compresa tra sei e olto giorni, un tempo reso possibile «da anni di lavoro sulla smaterializzazione dei documenti
cartacei, sulla sburocratizzazione delle procedure, sulla digitalizzazione».

SCARICA LA LETTERA DEGLI OPERATORI GENOVES!

1l candidato premier del MSS & intervenuto anche sul dossier che riguarda le infrastrutture. Per Di Maio il Terzo vali-
co & un’opera da bloccare, cosi come la Gronda: le risorse «vanno recuperate e destinate al trasporto pubblico». Se-
condo Assagenti ¢ Spediporto, invece, Gronda e il Terzo valico «non seno opere ulili alla Liguria, ma sono interventi
indispensabili a tutto il settore produttivo italiano e lo dimostrano i recenti interventi dei governatori di Lombardia e
Piemonte, di concerto con il ministero delle Infrastrutiure, a sostegno di una struttura ferroviaria ¢ stradale pii effi-
ciente». «Si tratta - sostengono gli operatori genovesi - di interventi complementari: il primo si pone come obiet-
tive quello di essere piii vicine a mercati quali quello elvetico e al Baden-Wiirttemberg, raddoppiando i volumi
di tralfico atuali; il secondo consente di raggiungere il tessuto economico compreso in un raggio di 150-200 chilo-
metri, che viene gia oggi servito per I'85% da camion».

Il porto di Genova, ricordano agenti e spedizionieri, oggi genera «olire 9,5 miliardi di euro di valore aggiunto per
I'Lialia, crea 122 mila posti di lavoro , di cui circa 50 mila tra Piemonte, Lombardia, Emilia Romagna e Veneto». «ll

prossimo governo italiano - chiude la lettera - dovrebbe proporsi quale obiettivo quello di rendere possibile un
ulteriore miglioramento produttivo dei nostri porti».
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Il Secolo XIX

Terminal fermi sulla Pietro Chiesa

GENOVA. Nuovo round ieri sindacati -Autorita
di sistema portuale nella trattativa per I
assorbimento nella Culmv dei lavoratori Pietro
Chiesa, che si accompagna alla vertenza per I
integrazione dei 53 soci speciali della
Compagnia.

I terminalisti stanno valutando ancora la
possibilita di assumere alcuni carbune, ma
fino a oggi non & stato formalizzato nulla: «Tra
I' altro ci risulta- aggiunge Roberto Gulii,
segretario generale Uiltrasporti - che Terminal
Rinfuse stia applicando un impiego molto
basso dei lavoratori della P. Chiesan.

L' Adsp pud consentire I' assunzione dei
lavoratori della P.

Chiesa e dei soci speciali nella Culmv per il
combinato disposto Finanziaria -Correttivo
porti, che definisce le compagnie servizi di
interesse generale. Ma molto dipende dalla
risposta del dipartimento del le Politiche
europee a palazzo Chigi, cui I' Adsp deve
notificare I' operazione, ricevere I' ok, e
applicarla con le dovute autorizzazioni. Itempi
sono stretti: la P.Chiesa potra essere liquidata
in bonis entro il 31 marzo, altrimenti procedera
alla liquidazione coatta. «Non e possibile- dice
Enrico Ascheri, coordinatore portualita Filt Cgil
Liguria - che nel porto dei record ci possano
essere persone che rimangono senza lavoro».
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Il Secolo XIX

| ILNUOVO SEGRETARIO Al PORTI DELLA FIT CISL LIGURIA

«Pochi controlli sull’autoproduzione»

Traverso: «Nella trattativa conibigil sindacato deve puntare sulla formazione»

L'INTERVISTA

ALBERTOQUARATI

GENOVA. «Credo siamo a un
cambio di passostoricoperla
portualita ligure: stanno

cambiando soprattutto le di- P

mensioni dei soggetti che
controllano le banchine, ¢
proprio per questo é fonda-
mentale che i sindacati siano
forlemente presentis, Davide
Traverso &il nuovoresponsa-
bile Porti della Fit Cisl ligure:
ritornainbanchinadopoanni
di coordinamento marittimi,
alla vigilia dello sciopero di
giovedi. «Per lungo tempo -
prosegue I'raverso - la tratra-
tiva in Liguria & stataconim-
prese medie e medio-grandi.
Domani. penso a soggetti co-
mc Macrsk o Msc, ci sicdere-
mo al tavolo con manager di
multinazionali, e per questo
dobbiamo avere un mandato
forte. Cé un fattore automa-
zione che dohhiamo valutare
attentamente; tra 10 anni il
Javoro sara complelamente
cambiaro, il sindacato non

pud combattere questo pro-
£esso0, ma pud accompagnar-
lo. Lo strumento & la foerma-
zione: un lavoratore non de-
vepitivalere uno,Devevalere
diecin,

Recenlemente Assarma-
tori ha risollevato il tema
dellautoproduzione nei

orti.
clltemadell’autoproduzio-
neéunaquestionedisicurez-
zainprimis,epoidicorrettez-
za: non sipud fareconcorren-
za con il dumping sociales.

Perd a Genova pare che
rizzaggio e derizzaggio fac-
ciano comodo alla Culmv:
attiviticheservonoatenere
alti i numeridei soci...

«Ma nan & vero, Si rratta di
attivitd che riguardano tuttii
lavoratori: dei terminal co-
me della Compagnia. Se il la-
vore lo fail marittimoc nonil
portuale, sono soldi che non
riceve il portuale.Senonlofa
la Culmv & pure dumping a
carico dello Stato. Se il marit-
timo & costretto a rizzare e
derizzareil carico, magari per
un extra di tre dollari e nelle
ore di riposo, & un problema

&5 rezza per tutti. A0
nortuald e marittima su

/

.-.I_. “ i %?%2““1

Un portuale al lavoro a Genova

21/02/2018

questo dovrebbero organiz-
zare controlli pil intensivi. E
la Compagnia & strutturata
¢osi perché deve rispandere
alleesigenzediflessibilitadei
terminalisti, con professio-
nalita di tutd i tipie.

A Savona l'autoproduzio-
ne & consentita.

«Si, ed & inaccettabile, Ma
anchea Genova, Gnvoperain
parziale auto-produzione, 11
probiema, & che su questo
punto ci sianoregole chiaree
controlli, ma i sindacati pos-
sono fare solo un pezzo. Il re-
sto spetta alle aziende e chi
deve fare i controlli».

Intantoavanzatraitermi-
nalisti 'ipotesi dell'acquisi-
zione dejla Pietro Chiesa.

«A me piacerebbe che con
quattro banchine fuoriusoin
porto i lerminalisti parlasse-
ro delle infrastrutture inesi-
stenti, della difficile circola-
zione interna, della sicurez-
za.SuilaPietroChiesaricordo
che stiamo parlando di per-
sone con famiglie, che ogni
giorno dcvono leggere sui
Fiomali ipotesi eillazioni sul

oro futuro. Non penso sia
corretto, e la pazienza ha un
limites,

quararidilsecoloxix i
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The MediTelegraph

«Genova, facciamo la Zes in Valpolcevera»

Genova - La proposta di Stefano Franciolini (presidente
Sgm e Spim). Il mercato ortofrutticolo lavora con Iit e A-
scom a un progetto di bioplastica dai rifiuti organici.

Genova - [l mercato generale di Genova non si acconlenta di essere un punto di compravendita dell’ortofrutta e mira
sempre di pil a diventare un polo di innovazione nella logistica dei prodotti a temperatura controllata. Inoltre guarda
con interesse al piano di Zona economica speciale proposto lo scorso anno dagli spedizionieri genovesi durante
I’assemblea annuale di Spediporto. Il progetto di punta, portato avanti in collaberazione con I'Istituto italiano di
tecnologia (Iit) e con Ascom, & ta produzione di bioplastica per I'imballaggio, che potrebbe essere prodotta con scarti
organici della filiera del freddo in uno stabilimento proprio all’interno della futura Zes.

A parlarne & Stefano Franciolini, presidente di Societh gestione mercato, che gestisce la struttura, olire che di Spim.
Franciolini ¢ appena tornato da Berlino dove il progetto & stato presentato nel corso della fiera Fruit logistica.

21/02/2018 RASSEGNA STAMPA



Messaggero Marittimo

Spezia: il sindaco ha incontrato Fit
Cisl e Uiltrasporti

Evitare ritardi nell’attuazione del Piano regolatore portuale

LA SPEZIA - Il sindaco della Spezia Pierluigi Peracchini ha incontrato a palazzo civico le
segreterie territoriali Fit-Cisl e Uiltrasporti, rappresentate da Marco Moretti, Francesco
Tartarini, Marco Furletti, Luca Rapallini e Andrea Pagnacco che avevano chiesto di poter-
si confrontare con il primo cittadino sui temi legati al porto.

Oggetto dell'incontro la situazione dello scalo commerciale e lo stato di attuazione del Pi-
ano regolatore portuale con i relativi nuovi banchinamenti (marina del Canaletto, terminal
del Golfo e mole Garibaldi).

In pariicolare i rappresentati sindacali hanno posto 'accento sulle preoccupazioni relative
ai tempi di realizzazione delle opere, in quanto ulteriori ritardi nell’avvio delle stesse impe-
direbbero la tanta auspicata crescita dell'occupazione prevista dai piani industriali dei due
concessionari La Spezia Container Terminal e terminal del Golfo, con conseguente rica-
duta sul livello di competitivita del porto ligure nel panorama internazionale dello shipping.
Il sindaco ha ribadito quanto dichiarato nei giorni scorsi sull’attenzione che la sua Ammi-
nistrazione ha focalizzato sul porto, sui lavoratori, sugli operatori e sulla convivenza con il
resto della citta e che solo dal decadimento del "Puc” & stato possibile superare il blocco
della realizzazione del piano regolatore portuale e avanzare cosi concrete ipotesi di inve-
stimenti relativi allo sviluppo del settore.

Il sindaco ha colto anche l'occasione per chiarire il ragionamento esplicitato durante il
convegno sulla portualita tenutosi in Camera di Commercio un paio di mesi fa, un ragio-
namento che riguardava l'automazione dei porti e il rispetto delle persone che vivono nel-
le zone limitrofe che giomalmente devone fare i conti con problemi di inquinamento am-
bientali e acustici.

Le segreterie Fit-Cis| e Uiltrasporti hanno altresi sottolineato che il diritto alla saiute e alla
sicurezza vale indistintamente sia per i lavoratori portuali che per i cittadini che vivono nei
quartieri limitrofi al porto.

Per questo motivo le sigle sindacali hanno informato il sindaco Peracchini che chiederan-
no all'Autorita di Sistema portuale del Mar Ligure Orientale di procedere celermente alla
realizzazione della fascia di rispetto, un'opera fondamentale per la mitigazione ambienta-
le porto-citta.

| sindacati presenti all'incontro hanno poi rivolto a Peracchini il loro apprezzamento per i
recenti provvedimenti del’Amministrazione relativi alla modifica apportata al "Puc” (Piano
urbanistico comunale) e all'accordo con la Marina Militare, che consente di individuare
aree aggiuntive di stoccaggio temporaneo di contenitori destinati alo scalo. Una misura
che sicuramente consentira una sostanziale riduzione delle code dei Tir.
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La Gazzetta Marittima

Community
La Spezia
al confronto

1.A SPEZIA - Dopo giorni
curalterizzuti da il npropors
di voci e polemiche sul futu-
ro del porto di Lo Spezia, la
Community portuale decide
di scendere nuovamente in
campo lanciando Ia sua sfida:
al di [ dei ruolichecomungue

(segue a pagina 10)

Community
La Spezia

vannonspettati, la Community por-
tuale dichiarn 1a sua disponibilita
1 mettersi direltamente in gioco
¢ a oflrire il suo patrimonio di
esperienzeerelazion nell"interesse
comune del porto. Cib signilica da
subitounconitontodiretto. proprio
in questo periodo pre-clettorale,
con tutle le forze politiche ai cui
rappresentanti la Community
evidenzierh due fattori solo appa-
renlemente scontali: 1) non pud
esislere nessuna contrappuosizione
fra porto ¢ citth ¢ - all*insegna di
quella che & davvero passata alla
storia come la formula La Speaa
- la Comtmuaity ha intenzione di
difendere le imprese. i lavoratori
¢ ke famiglie che di pento vivono e
che oggi esprimono una crescente
precceupazione per il futuro: 2)
La Community non € e non viole
essene in contrapposizione con nes-
sunw, it i intenzione di ibudine
che & espressione ¢ quindi naturale
portubundiern degli interessi di
questo territorio, di una comunita
eeonomics eslesa che punta sulla
crescila ¢ lo sviluppo,

“Siune disponilili - affennu Sa-
gio Londolfi - aun confronto a o
campo con il Sindaculo, ¢ - come
gid sla avvenendo -, con e istit-
zioni e il maggion: terminalista del
porto. Quello che @ certo & che non
possiamo permeiterci diessere lesti-
teomi passsivi, opgi che oppe voui
ricerrentiscmbrano concentrarsi sul
futuro commenrciale del porio e sul
disimpegnodi importanticlient. Lo
diremnconchiarezzz apliesponenti
politici, affermando anche la nostra
disponibilitd a creare un interfzccia
dirette con apmatori ¢ carientori
per testimoniore Peccellenza del
nostro poro™

“Non siamo in contrapposizione
cun nessuno: Ja nosta logica non
¢ quella det ma, bensi quella dei
“pee”. LoPort Community La Spe-
zia & parte integrante del porio, ma
anche della citta che di porto vive
e che quindi deve tornare o credere
in modo convinio e coeso nella
necessitd di favorire e sostenere
lo sviluppo dellp sealo manitime.

L'vnica cosa che non possiamo
peometierci di fare - continua Lan-
dolfi - & quelln di mettere la testa
soito la sabbia, aspettando che in
altre sedi si decida del desting di
centinaia di famiglie™.

E proprio a queste famiglie la
Community lancia une proposta:
costruire  insieme uno strumento
di inlormuazione costante, accessi-
hite a tuti, sutlo stato di salne del
pono, sullostatodi avanzamento di
prugelticopere, anche sueventuali
contrastt diopinionc. Uno strumen-
to che favorisca Tappianamento
delle divergenze ¢ consenta di
presentare al mondo dello shipping
intermazionale un corpo cneso ca-
ratterizzato da guella efficienza e
Nessibiliache banno fatto grandee
unico il porto di Lo Spezia”
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Corriere Marittimo

Porto Lab Academy: Porto e citti, le sfide per il futuro / Workshop a Marina di Carrara

“Porto e citta: scuola, cultura, formazione, lavoro, ambiente. Le sfide per il futuro”. La Porio Lab
Academy apre a Marina di Carrara con un evento aperto alla citta. Presenti anche il sindaco e la
presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale

MARINA DI CARRARA - Si chiama “Porto e citta: scuola, cultura, formazione, lavoro, am-
biente. Le sfide per il futuro”, il workshop pubblico che si terra giovedi 22 a partire dalle ore 14

e 30 presso l'auditorium dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Crientale, a Marina di
Carrara.

L'evento rappresenta la prima parte del programma della Porto Lab Academy, tradizionale mo-
mento tecnico annuale di formazione e confronto per tutti coloro che collaborano attivamente alla
realizzazione del Progetto Porto Lab, ideato dal Gruppo Contship ltalia e sviluppato in vari porti
italiani, compreso quello della Spezia e presso il centro intermodale di Melzo (Ml).

Quest'anno, visto il successo del progetto che, in collaborazione con 'AdSP, Contship e il Gruppo
Grendi si sta svolgendo per la prima volta anche nello scalo di Marina di Carrara, e che coinvolge
400 alunni delle scuole elementari della provincia di Massa Carrara, € stato deciso da Contship e
AdSP di svolgere qui fa due giorni dell’Academy a cui parteciperanno circa 40 persone provenien-
ti da tutta Italia. In particolare, poiché il progetto Porto Lab si inserisce perfettamente nelle attivita
proprie dellAdSP e dei privati che operano in porto, dirette a sviluppare un rapporto positivo tra
porto e citta, si & pensato in questa occasione di aprire le porte al pubblico che potra assistere al
workshop della prima giornata. La seconda parte dell'Academy si terra invece sempre nella sede
AdSP di Marina di Carrara ma sara diretta solo ai tutor ed ai formatori del progetto.

Il programma

Ore 14.30

Saluti di Francesco De Pasquale, Sindaco di Carrara

Intervengono:

Rapporto cittd/porto: ridisegnare i confini e progettare il nuovo water front

Carla Roncallo, Presidente Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale

La logistica sostenibile: nuovi modelli a vantaggio di imprese e consum-attori

Daniele Testi, Direttore Marketing & Comunicazione Contship ltalia Group e Presidente SOS Lo-
gistica

Porto, Citta e Cittadini: un ecosistema da reinventare

Greta Marini, AIVP (Le Réseau Mondial des Villes Portuaires) Strategic Advisor — Port City Com-
munity Affairs Port Center Network Coordinator

L'integrazione sociale nei porti italiani

Tiziana Murgia, Responsabile Comunicazione Assoporti

Lavorare in porto: un’opportunita per i territori

Genziana Giacomelli, Direttore Scuola Nazionale Trasporti e Logistica
Ore 17.00 Tavola rotonda:

“La a collaborazione scuola/porto attraverso la piattaforma Porto Lab”
Modera: Mauro Solinas, Responsabile Sviluppo Risorse Umane Contship Italia Group
Partecipano:

Gessica Caniparoli, Ufficio Scolastico Territoriale di Lucca e Massa Carrara
Emanuele Breveglieri, Formatore e Animatore scientifico teatrale

Antonella Minucci, Dirigente Scolastico

Gianni Dubini, Kuenz Sales Manager ltalia

Costanza Musso, AD di M.A.Grendi dal 1828
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Messaggero Marittimo

Porto Lab Academy a Ma-
rina di Carrara

Giovedi 22 workshop all’auditorium del’AdSp Mar Ligure Orientale
MARINA DI CARRARA - Si intitola “Porto e citta: scuola, cultura, formazione, lavoro, am-
biente. Le sfide per il futuro”, il workshop pubblico che si terra Giovedi 22 a partire dalle
ore 14 e 30 nell'auditorium dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Ligure Orientale, a
Marina di Carrara.

L'evento rappresenta la prima parte del programma della Porto Lab Academy, tradiziona-
le momento tecnico annuale di formazione e confronto per tutti coloro che collaborano
attivamente alla realizzazione del Progetto Porto Lab, ideato dal Gruppo Contship ltalia e

sviluppato in vari porti italiani, compreso quello della Spezia e quello del centro intermo-
dale di Melzo.

Quest'anno, visto il successo del progetto che, in collaborazione con 'AdSp, Contship e il
Gruppo Grendi si sta svolgendo per la prima volta anche nello scalo di Marina di Carrara,
e che coinvolge 400 alunni delle scuole elementari della provincia di Massa Carrara, &
stato deciso da Contship e AdSp di svolgere qui la due giorni del’Academy a cui parteci-
peranno circa 40 persone provenienti da tutta Rtalia.

In particolare, poiché il progetto Porto Lab si inserisce perfettamente nelle attivita proprie
dell’AdSp e dei privati che operano in porto, dirette a sviluppare un rapporto positivo tra
porto e citta, si @ pensato in questa occasione di aprire le porte al pubblico che potra as-
sistere al workshop della prima giornata. La seconda parte delllAcademy si terra invece
sempre nella sede AdSp di Marina di Carrara ma sara diretta solo ai tutor ed ai formatori
del progetto.

Il programma prevede l'inizio giovedi alle ore 14.30 con i saluti di Francesco De Pasqua-
le, sindaco di Carrara. Interverranno la presidente Carla Roncallo su "Rapporto citta/
porto: ridisegnare i confini e progettare il nuovo water front”. Seguiranno su "La logistica
sostenibile: nuovi modelli a vantaggio di imprese e consum-attori” Daniele Testi, direttore
Marketing & Comunicazione Contship ltalia Group e presidente SOS Logistica, quindi
Greta Marini {Aivp, Le Réseau Mondial des Villes Portuaires) Strategic Advisor — Port
City Community Affairs Port Center Network Coordinator su "Porto, Citta e Cittadini: un
ecosistema da reinventare”

Sull'argomento "L’integrazione sociale nei porti italiani” parlera Tiziana Murgia, responsa-
bile Comunicazione Assoporti e Genziana Giacomelli direttore Scuola nazionale trasporti
e logistica su "Lavorare in porto: un'opportunita per i territori”. La giomata si concludera
con una tavola rotonda

sul tema “La collaborazione scuola/porto attraverso la piattaforma Porio Lab”. Modera:
Mauro Solinas, responsabile Sviluppo risorse umane Contship Italia Group. Partecipano
Gessica Caniparoli, Ufficio scolastico territoriale di Lucca e Massa Carrara

Emanuele Breveglieri, Formatore e animatore scientifico teatrale, Antonella Minucci, diri-
gente scolastico, Gianni Dubini, Kuenz sales manager ltalia e

Costanza Musso, Ad della Compagnia Grendi.
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L’Avvisatore Marittimo

Porti
LIVORNO POTENZIA

IL TRAFFICO
FERROVIARIO

LIVORNO. Ultimato il pro-
getto dell’Autorita di sistema
del mar Tirreno Settentriona-
le, con sede a Livorno, per po-
tenziareil raccordoferroviario
nel porto commerciale. Nei
giorni scorsi, spiega l'Autorita,
gli uffici della direzione tecni-
ca hanno consegnato il pro-
gettoesecutivoperlaraziona-
lizzazione e per il riordino del
raccordo ferroviario di “Porto
Nuovo” in citta, compreso tra
lavia Da Vinci e via Galvani al-
I'interno del porto commer-
ciale, in prossimita del varco
Galvani.
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La Gazzetta Marittima

i HEL PIANO PHEDISPOSTO DALL'ADSP PER L'AREA GALVAHI DI LIVORNO u

Sette binari p per “Porto Nuovo”

Completato i progetto sullacuradel ferrodaparte degli uffici
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LIVORNO - C'¢ un punto the
appare evidente, come sottolinea
una nota dell’ AdSP: a Livorno
il traffico merci tramite ferrovia

Sette binari per
“Porto Nuovo”

direttissimo tra la Darsena Tosczna
(e in luturo la Piawteforma Evropa)
e il corridoio lerroviario timenivo,
ivolumi via ferro movimentati dal
principale terminal container del
porto, TDT, sono aumentati con-
siderevolmente: 48.331 container
partiti e arrivali su treno nel 2017,

Eanche sullasponda oppostadel-
Ia Darsena Toscanai ferminalche si
appogginnoal raccordoferroviario
Purio Nuovo per movimentare via
treno una quotn pane della 'S»mpnn
merce, non fanno mistero di voler
utilizzare, pift massicciamenle che
nonin passato, i binari del porte per
spedire le proprie merci.

[ per queste motive che 'am-
ministrazione Corsini - continua
la nola - sta mettendo mano od un
ambizioso piano del ferro che, se
non gvra la forza di spostare verso
I'ulio ] usticelladellyimennodaliti
nazonale. potri sicoramenie cam-
biarc il volto del porto di Livorno,
rendendo stralegici quelli che il
numero une deil’ AdSE dell’ Alo
Tirreno considera i veri punti di
foren delly sculo lubronico, un
relroferma vasto ¢ pmm:gm-ml: c
un’alta capacid di pencirazione
verso 1 mereati del centro Europa.

Nei giornt scorsi, gli utfici della
Direzione Tecnica di Liverno
hunnu vonsegnite i progetlo ese-
cutivo per la rarionalizzarione ed
il riordino del mccordo ferroviario
di Porto Nuovo, compreso tma la
Via Leonardo Da Vinci ¢ Via Lu-
igi Galvani, all'interno del Pono
Commerviale, in prossimii del
varce Galvoni.

Unavoltarealizzati i lavon, Porto
Nuovosi troveriiad avere sei binar,
due inlerni al lferminal Lorenzini e

sta aumcntando sensibilmente.
Lo dicono i numer: da quando
& stato realizzato il collegamento

(segue in ultima paginn)

quatiroestemi usatianche perle ma-
novre e lo stazionamento dei treni.

Ma non finisce qui, gh utfict
lecnici si sono gia attivati per la
realizzazione di un ulieriore vy
binario lungo via Leonardoda Vinci
per il potenziamento del traffico
ferroviario disutovetture in arrivo!
partenzawida Livomo PorioNuovo.

A regime Porto Nuovo sitrovera
cost ad avere sette binari dedicati
ul trafTich postuali su ferro.

_———— e e e e——3
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Il Telegrafo Livorno

LA VERTENZA COMMISSARIAMENTO O CESSIONE A JINDAL, 2000 DIPENDENTI IN ATTESA

Aferpi: ultimatum e (domani) il summit

COMMISSARIAMENTO opl;
E‘um wessione a Jindal? T duemi
voratori di Aferpi attendono
una risposta sul futuro delle Ac-
caierie dopo [ultimo inconkm a
Romx in cui il ministro Cale
aveva dato una sorta di ultima-
tum 2 Rebrab concedendo una
decina di glorni per le irattative
con ln compagnia sidenurgica in-
diana prima di procedere alla ne-
mina di un nuovo commissario
per le Acciaicrie. Jeri 1a situnzio-
ne ¢ stata esaminata nel consiglio
di fabbrica con iseglr}'._mri territo-
riali di Fim-Fiom-Uilm, Fausto
Fagioli, David Romagnani ¢ Vin-
cenzo Renda, Bunnie ko swlgi-
mento dei lavori, i sindacati ban-
RO appreso in via ufficiosa che il
ministero dello Sviluppo Eaone-
mice aviebbe convocato a Roma
i mppresentanti dei lavomtori
per domani alle 12,30, Quindi,
appena un giorno prima dell'arri-
vo di Calenda a Piombino, previ-

sto per vencrdi. E' possibile che
il ministro abbia gualche novit
di rilievo da comunicare ai sinda-
cati, anche perchié la vicenda Re-
birab ormai ha vissuto rute e pro-

roghe e i rinvii possibili,

IN PRATICA ¢ dal primo no-
vembre soorso che Aferpi & stana
dichiamatn inadempiente dal mi-
nistero rispetto agli impegni si-
glati con il Governo. Gli investi-
menti previsti dal piano indu-
striale noh sono stan realizzati ¢
la pmduzione nei reparti ancom
funizionanti va avanti a singhioz-
0, con il rischio di pendere le
wmmesse fondamenwuli per la
fornituea di rotale da parte di va-
ric socicta ed in particolare dallke
Ferrovie dello Stato. I sindacati,
indipendentemente  dall'incon-
tro 0 Roma, per domani alle
18.30, hanno convocato un'as-
semblea dei lavoratori nel gia;a,a—
le di fronte alla portineria Aferpi.

i Y

MESSO ALLE STREVTE A kssad Rebrab sono stati concessl
una decina di glornl per le trattative con [l colosso indiano

X0 ——
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Il Tirreno

IL FUTURO DEL PORTO/1
La guerra senza senso

di Nogarin ad Azimut

W Ancoraunavoltait sindaco inve-
ce che mediare tradiverse esigen-
ze per favorire il benessereelo
sviluppo generale dellacitta non
trova di meglio dafare che scatena-
re unainsensataguerraad una
attivita produttiva di assolutaec-
cellenza quale é senza dubbio Azi-
mut Benetti. Signor Nogarin, an-
chesesiamoin campagnaelettora-
le, per unavolta, invece che caval-
careconil pigliodelmonelloipro-
blemi,facciail sindaco. Invece che
berciare sguaiatamente sulla stam-
pausilautoritacheleregalalasua
caricanon per rischiare di perdere
unaazienda come Azimut Benetti
ma per ottenere maggiori ritorni
perlacitta e isuoilavoratori,inve-
ce cherifiutare la nascitadi una
marina nel Mediceo si attivi piutto-
sto per trovare unasoluzione che
contemperile esigenze dei circoli
e quelle dell'attuale progetto, piut-
tosto che sparare cifreinliberta
sulle possibilitalavorative offerte
dai bacinirispettiil percorso di
garacercando semmai di favorire
unrapida aggiudicazione che per-
metta un completasfruttabili del
comparto. Lo faccianel nomedi
unacitta che non meritaun primo
cittadino che ogni giorno si esibi-
sceinunasparatadiversamaun
sindaco che lavoracon costanzae
determinazione peril sucbenesse-
re. '
Federico Bellandi
Segretario Pd Livorno

_—_, e e e e e ———————
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Il Tirreno

ILFUTURO DEL PORTD/2

Nogarin ha scoperto
il Mediceo alle elezioni

B |lnostroingegnere aerospazia-
ledopo quasiquattro anni hapre-
so contezza dell'esistenza del Por-
to Mediceo, del bacino grandein
muratura,della presenzainquello
specchioacquecditanticircolie
delladetermina
che ordina dirimuoverele
unitadadiportoentroiltrenta set-
tembre e tuttein uncolposolo.
Sicuramente l'approssimarsi della
lornata elettorale ésoltantouna
coincidenza. Ma quando si diletta-
v inalcune escursioni notturne
nell'area, nensieraaccordo dei
laveridi prolungamento del mole
Elba? A cosa pensava servissero?
Magari pensavacheavesserosol-
tantounafunzione estetica?
Mai avevasentito parlaredella
banchinanumero75e delle decine
edecine diaccosti stagionalidi
navi da crociera? Al diladichiac-
chiere vuote ed inconcludenti, ri-
tordo che lui, mentre il gruppo
grillino sirifugiava inunaridicolae
pateticaastensione, havotatoa
favoredella variante anticipatrice
del porto, non si éscagliato contro
il Pianp Qperative Triennale o il
PianoRegolatore Portuale, @ vero
ha espresso il suo voto contrario
all'assentimento in concessione di
quellospecchicacquen, maloha
fatto comesefaosse il verduraio di
Piazza Cavallotti e non come il pri-
mao cittadino di unacitta da cento-
sessantamila abitanti, ilterzo capo-
luogodella Toscana. Accidenti,
avreivoluto usare un'altra parola
conlaquale vedo che qualcuno sta
facendo carriera politica, mail mi-
nimosenso del pudore mai? Forse
sarebbeil caso di verificarecon i
mio avvecatolapossibilita dide-
nunciarlo per plagio, dato cheil
suointerventosembraricalcare
esattamente il contenuto dei miei
tantiinterventi sullastampa...
Aparte le battute, miaugurochei
diportisti ed in generale i cittadini
livornesi non abboechinoa questo
squalliducciotentativo del nostro
basebollista, ciclista, enduristaed
eraanche velista, dalsaporeesclu-
sivamente elettorale.
Bruno Tamburini
Lorenzo Gasperini
LegaNord
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Il Tirreno Piombino

RESTYLING CON 130MILA EURO

Via ai lavori per rinnovare la darsena

» PORTOFERRAIO

Iniziati i lavori di posizionamen-
to di corpi morti nello specchio
acqueo della darsena medicea,
secondo quanto previsto dal pia-
no di restyling dell'approdo turi-
stico voluto dall’amministrazio-
ne, insinergia con la partecipata
Cosimo de'Medici. Una gnu, fin
dalle prime ore di ieri, ha provwve-
duto alla sistemazione e alla
messa a dimora sul fondale dei
cubi di cemento. Poi si provve-
derd ad attaccarci le catenarie
er gli attracchi dei panfili che
aranno rotta all'Elba. Per la si-
stemazione dell'intera  infra-
struttura portuale la giunta ha
impegnato 130 mila curo.
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La Gazzetta Marittima

t LA RIQUALIAICAZIONE COFINANZIATA DA COMUNE DI LWORNO

AUTORITA FORTUALE

Consegnati i lavori in Dogana d’Acqua
per riaprire la nuova darsena

Sara recuperaio il bacino che si travava a est dell’edificlo storico, inlerrato ne! secolo scorso e poi disirulio dal hombardament

LIVORXNO - Sono siali conse-
gnati sileditte affidataric i lavori di
unimporianie progetonell ambite
della rigualificazione complessiva
della zona della Dogana d Acqun,
sui Fossi di Livomo.

Lintervento prevede infati la
napertura del Bacino Est che sto-
ricianente banhiva Pedificio della
Dogana d°Acqua collegandosi al
Cunale dei Navieelli, ¢ che fu pro-
pressivinnente ey o purline
dai primi del *900. fino alla totale
coperiura dello specchiod’uequan
seguito dell”wliitiho conflitte -
diale, quando Ia Dogana d” Acqua,
come fulta Ja zono portuale, fu
vggeito di pesantissimi Dutnlar-
damenti

Il progetio, essendo volie a
comtrastare il degrado wrbanistico
di un area che fo da interfoccia
tra Ja citd ¢ il porto, ha ricevuto

un imporiante finanziamenio isr
TT0mila eurn) dall

iiLivomo. Le restanti risorse
(665mila euro} sona state messe a
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disposizione dal Comune di Livor-
no,chesieoccupalodell’intern luse
progetiuale ed esecutiva.

Lanuova®Darsena Lamarmora™
saril realizzata escoviindo, tine alka
profonditd di un metro/un metro
e me770, {a vasta area recintata ¢
inutilizzato che si trova a tianco
della Dogana d"Acqua.

Questa grande opera di recupero
¢ rigenerazione urbana contribuinl
A restitire parte del disegon ori-
ginario delFepoca in cui edificio
monumentale, basato sul ponte o
iree archi, e posto tra due darsene,
un interns ed una esterna,

Per realizeare 1o specchio d'ac-
i, sarl ritrevady ¢ consolidin Ty
banchinache, come risultadaisaggi
esepuiti, & ancom esistente lato via
delks Cintiy Exierna.

Seranno inolire costruite due
nuove banchine per la dehmita-
sone debla dorsens, unu lao nuove
edificio di via del Cedm e "alim
lato Ceserma Lamarmora.

Quest’vhima hanchina suri adi-

bita all’ormeggio di imbarcazioni,
e sarlt quind) dotata di odeguata
impiantistica. Vi uoveranno posio
le barche attualmente crmeggiale
lungo la banching perimetrale del
Canile dei Navicelli (quella che
adesso divide Ia futura darsena dal
canale stesso), che sarh demolita
per conseatire il riprstine della
via d'acqua.

Il pianodiculpesuo detie banchi
e sadcompletato con un lastricate
in pietra arenaria come quello gia
adotiate lungo scali delle Macine,
che si presterhasuggestivi percorsi
pedonali. liberamente [ruibili.

In prosecuzione delle rampe
stoniche diaccesso. sarripnstinale
anche il comminamento attorne
oll'edificio della Doguna, con una
nuova pavitnentasione in piela
arenaria.

Samd inoltre in partc fpristinato,
in aecondo con by Soprintendenza.
il paramento del tratto mancante di
Mura Loreawsi tra vis del Cedro ¢
Pedifici della Dogana d° Acqua.

Sard wilizzata, per guanio pos-
sibtle, la pietra locale “panchina
livornese”

Via Lamsurnkor sard interessat
da un intervento di deostruzione
stradale. con riduzione dellacamreg-
pghaperampliare L vona pedonate
frente Darsena ¢ rfacimento del
marciapicde fronte Caserma.

Per quanto riguarda 1'illumina-
zione pubblica, sarmnno instalbati
selle centrl luminosi con pali “tipo
Livorno” lungo via Lamamora
e lungo scali delle Macine (in
comispondenza del nuovo canmi-
namenio pedonale}, e ire ulizrjori
palialti¥ met lungoe vindel Cedro.
Proiclloria purcte suranno postzio-
natilungoilparamentoverticale del
miuretto lato nuove edificio di via
del Cedro ¢ lungo la banchina da
ripristinare (sutle Mura Lorenesiy.

A completuments dei lovori, In
cuiconclusione & prevista nzl corso
del’anno 2019, sacanno realizzati
interventi di urredo urbana ¢ se
gnaletica

T L
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La Gazzetta Marittima

% Calenda
a Guasticce
per la ZES?

GUASTICCE - Sappiamo
tulli che fa parte della cam-
pagna elettorale, in visia
del 4 marzo. Perd l'appun-
tamento di venerdi prossimo
alt'Interporto Vespucci con
il minisiro dello sviluppo

Antonio Fulvi

(segue in ultima pagina)

Calenda

a Guasticce

economico Carlo Calenda e con
{ candidati del Pd (alle 12,30 con
tanto di pranzo, ovviamente con il
contributo alla campagna...) cade
proprio in un momento che qui a
Sianco abbiamo gid definito storico.,
Possiamo fare un taglio s tutie le
promesse elettorali da qualsiasi
parte arrivino, ¢ lo metitamo in
conto: ma con Calenda st é aperto
proprio di recente un discorso
che sembra concreio anche per
la ZES, ovvero per la Zona Eco-
nomica Speciale che nel sistema
costiero livornese punta proprio
sui Vespucci, Ci sara certo chi al
ministro ricordera la promessa: e
tutti sperano che arrivino insieme
alla swa presenza elementi piit
concreli delle sparate eletiorali.
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La Gazzetta Marittima

FIRENZE - Si stanno definendo tm la Regione Toscana, [[RRINGE
di sistema del lirreno seftenirionale, il Monte dei Pasch e le
1stituzionilerrilorial; locali, 1 destini dell’ Interporto Vespucsi di Guasticee.,
In vista del consiplio direttivo che alla fine di questa seliimana dovrd
traceiare il programma da presentare all’assemblea.

Permolii aspetti, siamo alla “rifondazione” dell Interporto, perché " as-
semblea - che si terrd probabitmente ai primi di marzo - dovri definire non
solo la dnnovats mission delln struttura, finelmente con bilancio in attive
dopo anni di profondo rosso. ma unche la nuova “governance”™, Lattuale
consiglio & in scadenza ¢ pid voci indicano la volonti dei soci di amrivare
u un nuove vertice molto pill concentroto rispetto apli ofto componenti
doggi. Anche la quota in mano al settore bancario sord Adimensionata
con | oumento di capitale che 1 hu gid stabilito di varare
e che a seconda defle enutd potra davvero comeggere le recenti impasta-
zioni, iese prima di wito a incassare risorse, in un pianoe di potenziamento
operalivo sta come retroporto del sisiema Livomo-Piombino che come
1ub ferrovianio di twita I arca logistica costicr.

Questo dell’hub ferroviario ¢ un obiettivo che ad oggi sembrava es-

{segue in ultima pnginni

Fercam, che come nolo pesiisce imporiante non solo le aziende sembrerebbe in posizione idenle

Int'erporto da tempo | movimenti ferroviar gid istallite nelle aree - ¢ quelle per crearvi quel parco ferroviario

, All'interno del Vespueei e che che stanne n breve drrivando - che proprio apgi manca al Ve-

Ve s puc(:l vorrehbe sviluppare il servizio sn ma anche altri 1eereni adiacenti spucci. E che non pud pid essere

rolaia verso le reti pazionali del che, vista la crescente domanda rinviato - dicono gli esperti della

sete sultotono nei progetti per il ferro” in linea con i progetti che - potrebbero essere acquistati dal logistica- sel’ interporio/retropor-

Vespucti; e ittveve sta prerdendo la stessn Autoritd di sistema e la Vespueei per potenziare il proprio 10/Zes che viene ipolizzata vorra

pietlecon forzs nefquadrodel ] nres Rgg]unq hanno per la h[w;} cargo svlluppu. Pochl‘rllcutdnl:m. per davvero avere 1uthi gl strumenti

lugistica costiera, cotxe pineviden- verso Firenze, Bologna e i centri esempio, che la Spil del Comune per decollare.

ziato anche dai recenti interventi el nord lalic Verona ¢ Padova.  di Livorno ha un'area di notevole
del presidente dell' AdSP Stefano Nel ridisegnure le stralegic ¢ estensione adiacente. un’areaoggi
Corsini, deilo stesso povernatore 10 “governance”™ del Vespuesi sotto-utilizzata che potrebbe non
della Toscana Enrico Ressi e d¢f putrebbero giocore un ruolo solo contribuire ollo sviluppo ma
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La Gazzetta Marittima

Per Piombino
oHo navi
da crociera

PIOMBINQ - Le sinergie
nell’ambito del “sistema”
portuale con Livorno comin-
ciano a dare i loro frutti: & il
casodellecrociere che avendo
2id programmate almeno otto
navi per 'inizio della pros-
sima stagione. L’annuncio

(segue in ultima pagina)

Per Piombino
otto navi

& dell’agenzia marittima Mixos
insieme alila Compagnia portuali,
con immediato impegno anche
del Comune che sta siudiando il
coinvolgimento delle strutture tu-
ristiche della zona per predisporre
“pacchelti” in olferta ai croceristi.

La prima nave in arrivo, la
“Thompson Spirit” scalera Piom-
binoil 31 marzo con 1200 passeg-
geri. Tomera poi il 1 3 aprile mentre
il 15 aprile arrivera la “Berlin”
con 400 turisti di lusso. A maggio
sard la volta dell’americana “The
World™ il 10 del mese, mentre la
“Marella Dream”™ con 1600 pas-
sepgeri arriverd il 28 giugno. La
stessanave tornerd 1] 13 settembre
mentre il 19 ottobre sara la volia
della “Belle d’ Adriatique” che al
momento chiuderd la stagione:
ma quasi certamente ci saranno
ulteriori arrivi oggi ancora in fase
di organizzazione.
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Il Sole 24 Ore

FOCUS

Attivita marittima
PALUMBO GROUP E MSC
Napoli, al via
nuovo bacino
di carenaggio
Napoliavrd un nuovebacinodi
carenaggio, oltreaquelligia
esistenti (di Cantieridel
Mediterraneo). Lajoint
venture Napoli dry docks,
stretta tra Palumbo group
Napolie Lanuovameccanica
navale(dicuiéazionistala
Msc), investira circa 20 milioni
dieuronell'acquistodiun
nuovobacinogallegmante di
carenagpio(lungo230-250
metrielargo 50),dacollocare
nel portodiNapoli. L'iniziativa
e stataapprovatadal Comitato
di gestione dell' Autorita di
sistemarportuale del Mar
Tirrenocentrale,chehadatoil
vialiberaallaconcessione
demaniale rentennale perla
collocazione del nuovo bacino.
«Inquesto modo-haaffermato
ilpresidente dell’Adsp, Pietro
Spirito-si pongonolebasi per
unrilancio delsettoredella
riparazione cantieristica, con
unapositiva alleanza
produttiva tradue operatoridi
rilevante dimensione». Il
bacinodicarenaggio,spiega
unanota, permetteri ai socidi
sviluppare il loro core business,
utilizzandoapieno regimele
banchine gi3 in concessionea
supportodelleattivitddi
bacino. Il piano industriale
prevede un’occupazione annua
delbacinopariacircazoo
giorni. Nella struttura
sosteranno20-25navi l'anno,
conunapermanenzamediadi
15 giorni.

Rd.F.

C AIPROSEIZIONT RESIRYVATA

_——r——— e e e
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Il Secolo XIX

Riparazioni navali, nuovo bacino galleggiante nel
porto di Napoli

NAPGLI. Napoli Dry Docks 1a joint venture tra
Palumbo Group Napoli e La Nuova Meccanica
Navale {partecipata con una quota di
minoranza dal gruppo Msc) - investira circa 20
milioni di euro in un bacino di carenaggio
galleggiante, lungo 230-250 metri e largo 50,
che sara trasferito nel porto di Napoli. Il piano
industriale prevede un' occupazione annua
pari a circa 300 giomi con 20-25 navi all' anno
e una permanenza media di 15 giorni. L'
iniziativa, si legge in una nota, & stata
approvata dal comitato di gestione dell’
Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno
Cenirale, che ha dato il via libera alla
concessione demaniale trentennale. «In questo
modo - commenta il presidente dell' Authority,
Pietro Spirito - si pongono le basi per un
rilancio del settore, con una positiva alleanza
produttiva tra due operatori di rilevante
dimensione». |l bacino, precisa una nota,
permetlera ai soci «di sviluppare al meglio il
loro core business, utilizzando a pieno regime
le banchine gia in concessione a supporto
delle attivita di bacino». La nuova strutiura
consentira allo scalo di ampliare la propria
offerta specialmente nel settore delle grandi
riparazioni.
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Informazioni Marittime

Napoli, Palumbo ed Msc comprano un bacino galleg-
giante

di Paolo Bosso

Un bacino galleggiante tra i 230 e i 250 metri per lavorare fino a 25 navi l'anno. Arrivera presto nel
porto di Napoli, qualificandolo con una grande struttura che o rendera pid competitivo nel mercato del-
le commesse navali del Mediterraneo. Lo acquistera e gestira Napoli Dry Docks, fresca joint venture tra
due dei principali operatori dello scalo, Palumbo Group Napoli e Nuova Meccanica Navale del gruppo
Msc. L'investimento sara di circa 20 milioni di euro e il Comitato di gestione dell'Autorita di sistema por-
tuale del Tirreno centrale ha dato il via libera nei giorni scorsi ad una concessione trentennale.

Napoli Dry Docks procedera prossimamente all'acquisto e al trasferimento di un bacino di carenaggio
galleggiante lungo tra i 230 e i 250 metri, largo 50. Per capirci, uno dei piu grandi di questo tipo del
Mediterraneo, gestito da Besiktas in Turchia, & lungo 382 metri e pud riparare anche le petroliere. La
misura scelta per Napoli costituisce il massimo possibile, considerando che saranno necessari circa 400
metri di specchic acqueo libero in ingresso. Sara occupato praticamente tutte 'anno: la nuova societa
ha calcolato un'operativita di circa 300 giorni I'anno, dove sosterranno tra le 20 e le 25 navi con una
permanenza media di 15 giorni. La filiera professionale sara composta principalmente da rimorchiatori,
agenti marittimi, piloti e fornitori per un'occupazione complessiva, secondo i calcoli degli operatori, di
circa 200 persone. Verra posizionata sul lato interno del molo Martello (foto, al centro}, di fronte I'im-
boccatura di Ponente. Al momento Napoli Dry Docks ha individuato tre bacini, di cui ne acquisird uno.

Il presidente dell'Adsp tirrenica, Pietro Spirito, si & detto soddisfatto «per la ripresa degli investiment
produttivi nel settore della riparazione cantieristica nel porto di Napoli, dopo una fase di stagnazione
che & durata diversi anni. Si pongono in questo modo le basi per un rilancio industriale del settore, con
una positiva alleanza produttiva tra due operatori di rilevante dimensione».
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Messaggero Marittimo

Nuovo grande bacino di carenaggio nel porto di Na-
poli
Spirito: «soddisfatto per ripresa investimenti e rilancio settore»

NAPOLI - “Napoli Dry Docks”, joint venture tra Palumbo Group Napoli e La Nuova Mec-
canica Navale, investira circa venti milioni di euro nell'acquisto di un nuovo bacino galleg-
giante di carenaggio, da collocare nel porto di Napoli, che consentira allo scalo parteno-
peo di ampliare in maniera significativa la propria capacita di cantieristica navale — in par-
ticolare nel settore delle grandi riparazioni -, fronteggiando cosi 'aumentata concorrenza
da parte di altri poli nazionali e intemazionali.

L'iniziativa & stata approvata dal Comitato di gestione dell’Autorita di Sistema portuale del
Mar Tirreno centrale, che ha dato il via libera alla concessione demaniale trentennale per
la collocazione del nuovo bacino. |l presidente dell'Authority, Pietro Spirito, ha espresso
soddisfazione per la ripresa degli investimenti produttivi nel settore della riparazione can-
tieristica nel porto campano, dopo una fase di stagnazione durata diversi anni. «In questo
modo si poengono le basi per un rilancio del settore, con una positiva alleanza produttiva
tra due operatori di rilevante dimensione», ha aggiunto Spirito.

“Napoli Dry Docks” nasce dall’alleanza strategica di Palumbo Group e La Nuova Mecca-
nica Navale, operatori storici del panorama marittimo napoletano, consolidati anche a li-
vello internazionale, con I'cbbiettivo di rafforzare la competitivita dello scalo partenopec
nel settore della riparazione e della conversione navale, proponendo struiture idonee al
carenaggio di navi di grandi dimensioni sia cargo sia passeggeri, per attirare 'armamento
internazionale con 'offerta di un servizio a 360 gradi.

Il nuovo bacino permettera a Napoli di raggiungere una posizione di leadership nel com-

parto e di competere ad armi pari con poli cantieristici dislocati in tutto il bacino del Medi-
terraneo.

[l bacino di carenaggio permettera inoltre ai soci di sviluppare al meglio il loro core busi-
ness, utilizzando a pieno regime le banchine gia in concessione a supporto delle attivita
di bacino. Questa iniziativa getta dunque le basi per una nuova fase di sviluppo dello sca-
lo partenopeo — che rappresenta un polo strategico per i traffici nel Mediterraneo -, incen-
trata sulla ripartenza di un settore di cruciale importanza come quello della cantieristica
navale, che negli ultimi anni ha registrato una significativa perdita di competitivita a van-

taggio di operatori di altri paesi, anche a seguito della carenza di accessibilita ad infra-
strutture adeguate.

La neocostituita joint venture procedera, nel dettaglio, all'acquisto e al successivo trasfe-
rimento a Napoli di un bacino di carenaggio lungo 230-250 metri e largo 50, rispettando
le specifiche indicate dall’Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno centrale relative
all'ormeggio e al bacino di evoluzione della nave in entrata. Il piano industriale prevede
un'occupazione annua del bacino pari a circa 300 giomni. Nelia struttura sosteranno 20-25
navi all'anno, con una permanenza media di 15 giomi.

L'investimento avra un impatto sulloccupazione molto rilevante; si stimano un’elevata
media occupazionale a pieno regime e significative opportunita di lavoro per aziende di

servizi Euali rimorchiatori, agenti marittimi, piloti e fornitori.
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Seareporter.it

ALLEANZA TRA PALUMBO GROUP E NUOVA MECCANICA
NAVALE. INVESTIMENTO D1 20 MILIONI DI EURO NEL
PORTO DI NAPOLI

PIETRO SPIRITO : “SODDISFATTO PER RIPRESA INVESTIMENTI E RILANCIO
SETTORE"”

“Napoli Dry Docks”, joint venture tra Palumho Group Napoli e La Nuova Meccanica
Navale, investira circa 20 milioni di euro nell’acquisto di un nuovo bacino galleggiante
di carenaggio, da collocare nel porto di Napoli, che consentira allo scalo partenopeo di
ampliare in maniera significativa la propria capacita di cantieristica navale - in
particolare nel settore delle grandi riparazioni -, fronteggiando cosi I’aumentata
concorrenza da parle di altri poli nazionali e internazionali.

L'inizialiva & slala approvata dal Comitalo di Geslione dell’Aulorita di Sislema
Portuale del Mar Tirreno Centrale, che ha dato il via libera alla concessione demaniale
trentennale per la collocazione del nuovo bacino. 11 Presidente dell’Authority, Pietro
Spirito, ha espresso soddisfazione per la ripresa degli investimenti produttivi nel
settore della riparazione cantieristica nel porto campano, dopo una fase di
stagnazione durata diversi anni. “In questo modo si pongono le basi per un rilancio del
settore, con una positiva alleanza produttiva tra due operatori di rilevante
dimensione”, ha aggiunto Spiriloc.

“Napoli Dry Docks” nasce dall’alleanza strategica di Palumbo Group e La Nuava
Meccanica Navale - operatori storici del panorama marittimo napoletano, consolidati
anche a livello internazionale -, con 1'obbiettivo di rafforzare la competitivita dello
scalo partenopeo nel settore della riparazione e della conversione navale, proponendo
strutture idonee al carenaggio di navi di grandi dimensioni sia cargo sia passeggeri,
per attirare I'armamento internazionale con l'offerta di un servizio a 360 gradi. Il
nuovo bacino permettera a Napoli di raggiungere una posizione di leadership nel
comparto e di compelere ad armi pari con poli canlieristici dislocali in Lullo il bacino
del Mediterraneo.

11 bacino di carenaggio permettera inoltre ai soci di sviluppare al meglio il loro core
business, utilizzando a pieno regime le banchine gia in concessione a supporto delle
attivita di bacino. Questa iniziativa getta dunque le basi per una nuova fase di sviluppo
dello scalo partenopeo - che rappresenta un polo strategico per i traffici nel
Mediterraneo -, incentrata sulla ripartenza di un settore di cruciale importanza come
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quello della cantieristica navale, che negli ultimi anni ha registrato una significativa
perdita di competitivita a vantaggio di operatori di altri paesi, anche a seguito della
carenza di accessibilita ad infrastrutture adeguate.

La neocostituita joint venture procedera, nel dettaglio, all’acquisto e al successivo
trasferimento a Napoli di un bacino di carenaggio lungo 230-250 metri e largo 50,
rispettando le specifiche indicate dall’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Centrale relative all'ormeggio e al bacino di evoluzione della nave in entrata. Il piano
industriale prevede un’'occupazione annua del bacino pari a circa 300 giorni. Nella
struttura sosteranno 20-25 navi all’anng, con una permanenza media di 15 giorni.

L'investimento avra un impatto sull’occupazione molto rilevante; si stimano un’elevata
media occupazionale a pieno regime e significative opportunita di lavoro per aziende
di servizi quali rimorchiatori, agenti marittimi, piloti e fornitori.

ﬂ
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Repubblica

Napoli

STRATEGIE
PERIPORTI
CAMPANI

Yorio Martioli

presemtied impegate

niclle associazioni di
categoria, riconosciuie quali
corpl intermedi essenziall allo
sviluppo dell’economii ¢ detl
termitorio produttivo in i
aperano percheé capaci di
porlare avanti il costanie e
necessario dialogocon la
peilica,

| e aziende devonoessere

pagina X

STRATEGIE PER | PORTI CAMPANI

e aziende devono essere pre-
sentied impegnatenelle asso-
clazlonl di categorla, ricono-
sciule quali compi intermedi
essenzialiallosviluppodelle-
canomia e del temitorio produttivo
in cul operano perchié eapael di por-
lare avanti il costanle ¢ necessario
dialogo con la politica, chiamata a re-
golare, migliorare ccrearc nuovec op-
portuniia per lo svilappo economi-
co, nel reciproco inleresse di azien-
degcapitaleumano,

City vale ancor piin per ln Campa-

nla, reglone di grande rilovanza ma-
rittima per la forza della sua indu-
stria armatoriale e della sua portuali-
LA, Ricordo che Adam Smith nelia
sUd opera “La rechiezza delle Nazlo-
ni”, hadeseritlo bhene {a navigazione
mariti iz internazionale definendo-
la §l mighoreesempiodi unindustria
aratterizzala da principi di libero
mercalo. Sono pasaali quasi 260 an-
i ed oggi il 90% del commerelo mon-
diale si muove vinnare potendocon-.
tare s una sostanziale liverta di na-
vigazione, nonostante minacce deri-
vantida eventi bellicl o attacehl di pi-
rali. Occorre perd vigilare coniro
ol fornadi protezionismo.

Senza una flotlacompetitivac inu-
tile discutere di slcurczza, ambien-
te, occupazione o di qualsiasi altvo
argomento. Percid, ditendere e ral-
forzare la compelitivita della flotta
italtana conthnua ad essere la priori-
L di Conftarma, principale cspres-
sione assoctativa dell'industriaanna.
toriale italiaua che riunisce iimprese
e gruppioperanti i tuttd i settord del
trasporto mercl ¢ passeggenri, crocie-
re e servizi ausillarl. Anche i traspor-
i wmaritlimi devono esserc prouti a
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cogliere le opportunita chic le nuove
lecnologie oftfrono ¢ allo stesso tem-
po devono gestirme le minacce. Sicu-
rezzu si coniuga con salvaguardia
dellamblente e la modallth waritti-
ma & la pii sicura e la pin efliciente,
con una bitona storla da raccontare
inmateriadi riduzione delle cmissio-
nl dl CO2, protagonisia a livello mon-
diale della cosiddetta “Green Grow-
th*.

it fondawentale quindi investire
nella formazione dl personale quali-
ficato ¢ specializzalo, Noi annalori
itallani lo facciamo da anni, conscl
chie la rsovsa umana ¢ H futtore de-
terminante per un trasporio sicnro
ed eflicace. Il lema della fonnazione
mi & molto cara e da annt mi tape-
gno per [ar i che e conoscenze dei
glovan che vogliono Intraprendere
le carriere warittime si confughino
con gl eMettiv Disogni delle iImpre-
s¢ armatoriali, ¢ per valorizzare le
competenze altamente spectalist-
chedeilavoratori mmaritthini. Sono or-
gogliosn di poler affermare clie la
Campania rappresenta un'cecellen-
24 nel campo della fomazione ¢ cer-
Lificazione della gente di mare, po-
tendo contare su strutture all’'avan-
guardia uniclic in Italia, sul suppor-
to della Reglone Campania ¢ su un
comparto mariltimo locale di gran-
de peso e qualith: qui abblamo alen-
ni dei piit grandi armatord italiani, in
gran parte rappresentatl da Confitar-
maacuifcapo cirea il 60% dellaflol-
ta battente bandlera ftaliana.

Abbiamo alfrontalo ¢ vinto mollo
stide, e oggd Fitalia conta su una llot-
ta di bandiera (terza tra 1 pacsi del
G20), tecnologicamente avanzata, al
primd posti nei scltor pin solisticali

(ro-ra, navi da croclera, navl per pro-
dotti chimici). L'azione di Confitar-
ma sl estende a wittd | consessi euro-
el e internazionall, dove i nostri ar-
malori ricoprono cariche iimportanti
¢l forie contributo per risolvere ke
problematiche dello shipping globa-
le & unanimementc apprezzato.

Guardando al portl della Campa-
i, OCCOTTE CrCarc Una mageEiore sin-
cronfa tra sviluppo del mercat! ed
esigenze deglioperatord, La sAda & T
resistema e gt investhiimenti costitni-
scono la premessa perlo sviluppo. In
una logica dl unith operativa, 1 porti
di Napoli, Castellammare © Salerio
possono oflrire agli operatort occa-
sioni per investire e puardare alle
nuove sfide del mercato globale.

Confitarna b scpre ribadito la
sua disponibilith a contribire al ri-
lancio della portualita italiana per
renderla pid effciente ed in grado di
giocare una partita da protagonisia
nel Medlerranco.

A maggior ragione cid vale per i
pord campani e per Ul loro ruolo per
I'econonia regionale ¢ nazionale. Le
sflde sl vincono olire il perimetro del
porti, connetienda ilmare al tessulo
produttive ed economico. Da 117 an-
ni Conlitarna lutela degli inlercsst
marittimi nazionali fronteggiando e
vincendo ogni sfida.

7 Nella logica di mtegrazione verti-

calte e di suppy chain, continuerenio
ad essere il punto di rferimento
dellintero  cluster marittimo. I
Campania si gloca una delle princt-
pali batlaglic per rilanciare ¢ svilup-
pare la nostra portualiti.

L'autore & presidente Confitarma-

Confederaxione italfana armatori

T8 PHODRIIQNE REALILATS
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Gazzetta del Sud

leri la visita in cittd del coordinatore europeo del Corridoio Scandinavo-Mediterraneo (Ten-T)

Pat Cox: «Messina pud ambire ad essere porto
"core"»

Tiziana Caruso Carenze infrastrutturali, Ponte

sullo Stretto e sistema portuale. Oltre ad

"esplorare” lo stalo della rele di lrasporti

siciliana, si & concentrata su questi tre temi la

visita a Messina di Pat Cox, massimo

esponente della Commissione Europea per lo

sviluppo del Corridoio delle reti di trasporto

trans-europee (Ten-T) che dalla Scandinavia

raggiunge Malta, attraversando Germania e

ltalia,

Farsi un’ idea dei passalo e avere una

prospetiiva del futuro, ascoltando tutti gli attori

in gioco. E stata questa la principale missione

del coordinatore europec dei Corridoio

Scandinavia-Mailta arrivato ieri pomeriggio a

Messina dopo aver fatlo tappa a Palermo e

Augusta. «C' e un chiaro gap infrastrutturale

ed & necessario un grosso livello di

investimento - ha commentato - I' Europa

punta al passaggio dalla linea singoia alla

doppia linea ferroviaria, all' elettrificazione, al

peso standard dei vagoni merce e alla

multimodalita di porti, reti ferroviarie e

logistica, ma anche a una mobilita verde. Ogagi

- ha continuato Cox - abbiamo capito quali

sano le lacune in questi settori: Augusta ha

bisogno di creare un collegamento con le

ferrovie, Messina necessita di collegamenti

autostradali e di un miglioramento della logislica porluale, lutti i porti vogliono creare dei lerminal e
hanno bisogno di ampliare le aree, in pill sono necessarie politiche verdi che, ad esempio, utilizzino il
gas liquefatton.

Ma con Cox si € discusso anche di Ponte sullo Stretto «Da cocrdinatore europeo posso dire che il Ponte
non & nella lista delle priorita, perché cosi & stato deciso nel 2013, A livello europeo la prossima
revisione sara nel 2020, ci sara un nuovo elenco di opere, sulla loro urgenza decideranno gli stati
membri e I italia».

Un vero e proprio schiaffo in pieno viso alla politica locale e nazionale Cox I' ha dato, invece, sul suo
principale settore di interesse, ovvero le reti Ten-T: «inserire Messina tra i porti "core” @ una tra le
richieste avanzate - ha spiegato Cox - ma I' attuale rete non sara modificabile se non nel 2022-2023
quando il Parlamento europeo ¢ il Consiglio dei Ministri voteranno un nuovo regolamento per il settore
trasporti». Anche se, in base a quello che ha visto sulla portualita messinese, Cox ha pochi dubbi sul
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fatto che Messina abbia tutte le caratteristiche per essere un porto core «Le decisioni sull’ essere o no
un porto core vengono prese dai vostri rappresentanti eletti, sicuramente posso dire che & una grande
ricchezza per la Sicilia ed & uno dei porti piu importanti d' Italia, il suo ruclo non € diminuito dal fatto di
non essere in quella lista, anche se non posso negare che avrebbe dei vantaggi dal diventare porto
coren,

La visita, promossa e organizzata da Alessandra Arcodia, fondatore e diretirice Affari Europei dell’
associazione non profit Wisdo Public Policy & Management, in collaborazione con la Commissione
Europea, la Regione Sicilia, Rfi e le autorita portuali di Palermo, Catania e Messina, si € conclusa con la
consegna a Pat Cox delle circa 10mila firme raccolte dai sindacati per isfituire la sedicesima "Autorita di
sistema dell’' Area Inlegrata dello Slrelto”.
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Gazzetta del Sud

Il coordinatore Pat Cox ieri sera ha voluto vedere il waterfront per i collegamenti con la Sicilia

Il corridoio scandinavo-mediterraneo arriva a Villa
San Giovanni

Giusy Caminiti VILLLA SAN GIOVANNI Guarda

con grande atlenzione Pat Cox i lucghi che I

assessore regionale Francesco Russo

accompagnato dal collega Roberto Musmanno

e dal prof. Nino Vitetta (Universita

Mediterranea) gli mostrano lungo il waterfront

trasportistico di Villa San Giovanni: ia

passeggiata comincia agli imbarcaderi privati

e si conclude nella stazione marittima dove si

gioca la sfida del potenziamento dell’

attraversamenio delle Frecce su nave.

Pat Cox, coordinatore europeo del Corridoio

Scandinavo-Mediterraneo, & alla sua prima

visita ufficiale in Calabria, su iniziativa di

Alessandra Arcodia, fondatore e diretirice

Affari Europel dell’ associazione non profit

Wisdo Public Policy & Management, in

collaborazione con la Commissione Europea,

la Regione Calabria e con I' Autorita Portuale

di Gioia Tauro. Da libero professionista

(spiega alla stampa) sta lavorando alla lista di

opere approvate dal Parlamento Europeo nel

biennic 2018/2020 ed é 1a prima valta che la

Regione Calabria arriva a questo importante

tavolo europeo.

La prima domanda & sul Ponte sullo Strello. La

risposta di Pat Cox & netta: «!| Ponte non é

sulla nostra lista di opere e fino al 2020 non lo

sara. Quando ci saranno nuovi fondi per il trasporto il Pariamento Europeo decidera se votarlo o meno e
solo a qual punto divenlera un noslro affare. Oggi non lo é».

Le opere che sono "affare dell' Ue" le sintetizza I' assessore Russo per il quale aquesto incontro & un’
ottima occasione per mettere sul tavolo quelle che consideriamo le nostre infrastrutture strategiche: I
inserimento della linea ferroviaria ionica, della trasversale Paocla-Sibari, dell' alta velocita sulla linea
Salerno-Reggio Calabria. Per I' alta velocita serve uno studio di fattibilita per capire se a 300 km/h pud
essere sistemata la linea esistente o ne deve essere realizzata una nuova che serva al passaggio dei
soli treni passeggeri, mentre quelli merci continuano a usare la rete esistente. Stiamo partendo con I
elettrificazione - continua Russo - da Sibari verso Sud, poi Corigliano, Crotone, Catanzaro Lido fino a
Melito Porto Salvo. Una cosa da fare subito & il potenziamento dell’ atiraversamento delle frecce sullo
Stretto fino a 8/10 al giomo: questa & una cosa che si pud fare subito. E noi siamo impegnati totalmente
per realizzare queste cose che riteniamo possano essere realizzate in tempi umani. Non inseguiamo

sognin.
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Giornale di Sicilia

LA VISITA. |l coordinatore europeo del corridoi Scandinave -Mediterraneo: «Il piano di rilancio
dello scalo coincide con quello Ue». Bivona: si al ponte sullo Stretto

Cox promuove la rada di Augusta: € il miglior partner
che abbiamo in Sicilia

Annunziata: «Viene confermato il ruolo strategico»

Cox, nel corsc della visita al porto di Augusta,

ha sottolineato come la Sicilia utilizzi ancora

troppo poco i fondi eurapei per lo sviluppo per

problemi «di capacita amministrativa e di

pianificazionen».

Cetltina Saraceno O OO «l piani per il rilancio

di Augusta rientrano in quelli previsto dall’

Unicne europea. Siamo a favore dei

collegamenti tra porti e linee ferroviarie ed é

quello che si sta facendo con investimenti

specifici, importante per le politiche europee &

I' uso di carburanti alternativi e qui si & parlato

di questo oltre che dell' uso maolto pil

frequente della tecnologia».

Cosi si & espresso ieri mattina Pat Cox, il

coordinatore europeo del Corridoio

«Scandinavo -Mediterraneon, che ha fatto

visita al porto di Augusta dopo essere slato

prima a Palermo ed essersi spostarsi poi a

Messina & in Calabria. Cox, durante la sua

visita, ha avuto modo di conoscere lo stato

dell’ arte degli investimenti al porto di Augusta

che ha definito «il miglior partner che abhiamo

qui in Sicilia perché i suci rappresentanti

vengono sempre alle nostre riunioni a

Bruxelles». Ed ha sottolineato in generale

come la Sicilia utilizzi ancora troppo poco i

fondi regionali europei per lo sviluppo, non

tanto per un problema politico quanto «di capacitd amministrativa e di pianificazione».

«Nella lista europea delle opere di priorita la Sicilia non esiste - ha spiegato -. Il tasso di conversione
delle proposte in progetti & talmente lento che la voslra regione perde i fondi Ue. | numeri parlano da
soli. L' Irlanda era lo Stato piu povero dell' Ue: oggi sarebbe medaglia d’ oro per spesa/progetti
realizzati, la Sicilia sarebbe in fondo alla classifica».

Ha anche preso atto degli «enormi numeri» dell' accoglienza di migranti ad Augusta, esprimendo
gratitudine per tutto quello che ha visto e sostenendo che rispetio al centro di prima accoglienza al porto
I' Autorita di sistema si sta «veramente cercando di pensare al futuro commerciale del porto di Augusta
a prescindere dalla presenza dell’ hotspol».

Soddisfatto Andrea Annunziata, presidente dell' Autorita di sistema del Mare di Sicilia orientale, per il
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quale ieri «si & conclusa una prima parte di un grande lavoro che & quello di affermare sempre di pid il
ruolo strategico della Sicilia orientale nel panorama non solo del Mediterraneo, ma europeo ed
intemazionaley.

Per il sindaco Cettina Di Pietro «questa visita ci fa ben sperare, la Regione é stata assente finora e gli
enti locali avrebbero bisogno quasi di una fase di tutoraggio per poter accedere ai fondi europei». Per il
primo cittadino di Melilli Giuseppe Carta, invece, «la Zes & I' unica possibilita che questo territorio ha
per fare il sallo di qualita» e «c' & I' autoporto di Melilli ancora poco sfruttaton.

La visita & slala promossa e organizzata da Alessandra Arcodia, fondatore e direttrice Affari Europei
dell' associazione non profit «Wisdo public policy & managements, presenti I' assessore regionale alle
Infrastrutture e alla Mobilitd Marco Falcone, I eurodeputato del Ppe e membro della Commissione Tran,
Salvo Pogliese, il commissario dell' Autorita portuale di Messina, Antonino De Simone, il rappresentante
di Rfi, i comandanti della direzione marittimadi Catania, di Mari Sicilia e della Capitaneria di porto di
Augusta, ma anche i presidenti di Confindustria Catania, Giovanni Grasso, e Siracusa, Diego Bivona,
Quest' ultimo ha ribadito I' importanza di «realizzare il ponte sullo stretto di Messina, che realmente
attuera il corridolo scandinavo -mediterraneo favorendo una logistica integrata e intermodale. E urgente
e necessario che si realizzi il collega mento ferroviario con la rete ferroviaria Siracusa -Catania, opera
infrastrutturale strategica, poiché sirischia di compromettere il mantenimento nell' elenco degli snodi
intermodali riconosciuti dall' Unione europea per le Ten -T oltre che perdere I' opportunita di essere
riconosciuta Zes. Ma tutto cié - ha concluso Bivona - rischia di impaltare con la pianificazione territoriale
della Regione: il piano paesaggistico interviene anche nelle aree retro porto della Zes, vanificando
dunque ogni attivita imprenditoriale».
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La Sicilia

Bivona «Rivedere il piano paesaggistico regionale»

Siracusa. alLa visita all' Adsp di Augusta del

coordinatore europeo del Corridoio

Scandinavo-Mediterraneo, Pal Cox, - ha detto

il presidente di Confindustria Siracusa, Diego

Bivona - e stata una occasione importante per

parlare delle priorita dello scalo megarese, la

pit importante infrastruttura logistica della

provincia di Siracusa al cui interno & ubicato

un polo petrolchimico tra i pid importanti d'

Europa, oitre che un porio commerciale in

costante sviluppo, ove insiste anche una base

militare e cantieri navali».

Pur apprezzando il lavoro del presidente

Annunziata, che sta operando per realizzare

gll investimenti necessari e prioritari al porto di

Augusta, Bivona ha sottelineato come «dal

porio transita il 65% dell' export regionale

prodotto dalle aziende del Polo petrolchimico,

pari ad oltre 5 miliardi di euro; inoltre, le

industrie del setlore che utilizzano il porto di

Augusta, contribuiscono - con 23 milioni di

euro - a sostenere le entrate correnti dell’

Autorita Portuale».

«Non & casuale - ha detto Bivona - che il Porto

di Augusta sia stato inserito nell’ elenco Core

degli snodi intermodali della Commissione

Europea per le Ten-T quale porto strategico

della Unita Europea per i traffici internazionali. In questa ottica non si pud non sostenere I' importanza di
realizzare il Ponte sullo Siretto di Messina, vera risposta alla continuita territoriale, che realmente
attuera il corridoio scandinavo-mediterraneo favorendo una logistica integrata e intermodale».

«Proprio per questo & urgente e necessario che si realizzi il collegamento ferroviario con la rete
ferroviaria Siracusa Catania.

Ma tutto cid rischia di impattare con la pianificazione teritoriale della Regione: il piano paesaggistico
nella sua forma attuale, con i vincoli indiscriminati, interviene anche nelle aree retro-porto della Zes,
vanificando dunque ogni attivitd imprenditoriale, una evidente contraddizione tra a volonta di creare
sviluppo e attrarre investimenti e imporre dei vincoli che ne impediscono la realizzazione, un vero
paradasso.

Occorre rivedere criticamente il piano paesaggistico in una logica di sviluppo eco-sostenibile e di

rispetto del paesaggio che non mortifichi e impedisca le attivita di impresa e lo sviluppo economico del
territorio».
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La Sicilia

Cox avverte la Sicilia «Tra le priorita dell' Ue
nessuna opera siciliana»

SEBASTIANO SALEMIAugusta. «Nella lista

europea delle operea di priorita la Sicilia non

esiste. ll tasso di conversione delle proposte in

progetti & talmente lento che la vostra regione

perde i fondi Ue. | numeri parlano da soli. L'

Irlanda era lo Stato piu povero dell' Ue: oggi

sarebbe medaglia d' oro per spesa/progetti

realizzati, la Sicilia sarebbe in fondo alla

classifica». Lo ha affermato Pat Cox, massimo

esponente della Commissione Europea per lo

sviluppo del Corridoio "Scandinavo-

Mediterraneo» delie reti di trasporto trans-

europee {TEN-T) inaugurando ieri la sede dell’

autorita portuale di sistema di Augusta

(Siracusa), insieme con il responsabile

Francesco De Rosa, la prima sede operativa

in lalia della Fondazione Centro Servizi per il

Mare di Bruxelles, uno spazio dedicato alle

imprese pubbliche e private del comparto

marittimo per facilitare le connessioni tra I'

amministrazione del!’ Ue e la logistica

intermodale con il relativo bacino di utenti. "Il

Mediterraneo - ha aggiunto Cox - sara al

centro dell' agenda Ue dei prossimi anni.

Questa sede per I' inlera area & gia un ponte

con |' Europa. Siamo qui per individuare i punti

di non connessione, incoraggiando la

multimodalita. |l sistema portuale Malmoe-Copenaghen € un esempio europeo per cooperazione,
specializzazione e redditivita. Dovete farlo anche voi nel Meridione d' ltalia, al Sud d' Europa avete gli
stessi problemin.

«E tutta la macroregione meridionale che soffre, dovete avere una voce unica - ha proseguito - e
chiungue abbia una rappresentanza politica ha il dovere di essere presente nei luoghi dove I' Europa
prende le decisioni. Dimenticate le agende locali e fate come gli scandinavi: 11 milioni di abitanti di Stati
diversi che ragionano in un' unica direzione. Fissate le prionta, portatele a Roma, poi noi vi aiuteremo».
«Non ¢' & - ha concluso - una porta secondaria per entrare a Bruxelles.

Prendete questa mia visita come una sorta di sveglia. Dobbiamo irovare | meccanismi per lavorare
insieme e per venire qui in Sicllia con la stessa frequenza con cui andiamo in Svezia».

Prima di proseguire la sua visita a Messina e a Gioia Tauro, il coordinatore europeo ha voluto esprimere
alla Sicilia il proprio ringraziamento alla Sicilia per le azioni di soccorso e accoglienza ai migranti. «La
risposta migliore - ha detto - a chi in Europa vuole solo alzare muri e barriere».

La visita & stata promossa da Alessandra Arcodia, fondatore e direttrice Affart Europei dell’
associazione no profit Wisdo Public Policy & Management, in collaborazione con la Commissione
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europea, con le Autorita di sistema della Sicilia orientale e occidentale, con I' Autoritd portuale di
Messina, Kfi e con la presidenza della Regione Sicilia. Il coordinatore europeo € il massimo esponente
della commissione europea per lo sviluppo del corridoio delle reti di trasporto trans-europee (Ten-T)
che dalla Scandinavia raggiunge Malta, attraversando Germania e Italia.

La visita era iniziata lunedi pomeriggio alia sede dell' Autorita di sistema portuale del mare di Sicilia
occidentale. In serata, era stato organizzato un incontro con I' assessore regionale alle Infrastrutture e
alla Mobilita, Marco Falcone. leri dopo la tappa ad Augusta la delegazione si & diretta in treno a Messina
e durante il viaggio ha incontrato le autorita ferroviarie, I' Autorita portuale di Messina. Wisdo con il suo
programma Tranmed per promuovere lo sviluppo delle infrastrutture di trasporto, nell’ uitimo anno ha
instaurato un dialogo con la Commissione Europea per dare alla Sicilia e alla Calabria un ruolo
stralegico all' interno del carridoio Scandinavo-Mediterraneo.
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La visita in Sicilia dell' esponente della commissione europea

Cox suona la sveglia

La Sicilia deve ancora fare tanta strada in tema di infrastrutture e di investimenti. Da
questo dipende il mancato decollo dell’ intero Mezzogiorno Ma bisogna realizzare
progetti credibili. E per Faicone il Ponte torna possibile

Il mancato decollo del Sud e la sua perdita di

compelitivita & dovula alle carenze

infrastrutturali della Sicilia che non sembra

riuscire a spendere i fondi messi a

disposizione dell' Unione Europea e per

questo serve suonare una sveglia. Questo

quanto Pat Cox, massimo esponente della

Commissione Europea per lo sviiuppo del

Corridoio Scandinavo-Mediterraneo dells reti

di trasporto trans-europee (Ten-T) porta con

sé in Europa dopo la sua visita di due giomi in

Sicilia. «Sono qui per invitare la Sicilia a

progetlare e creare piani di sviluppo maturi

finalizzati all' occupazione e alla crescita

economica», ha detto Cox a Palerma il primo

giorno della sua visita, «il mancato decollo

economico del Sud ltalia», ha continuato, «& in

parte dovuto alla perdita della competitivita e

alle gravi lacune infrastrutturali dell’ area. |l

governo regionale dovrebbe svolgere un ruolo

piu determinante per il Corridoio, ponendosi

come un collegamento tra gli attori locali e I'

Europan.

leri Cox ha confermato ad Augusta, in

provincia di Siracusa, come «nella lisia

europea delle opere di priorita la Sicilia non

esiste. Il tasso di conversione delle proposte in

progetti & talmente lento che la vostra regione

perde i fondi Ue. | numeri parlano da soli. L' Irlanda era lo Stato pid povero dell' Ue: oggi sarebbe
medaglia d' oro per spesa/progetti realizzati, la Sicilia sarebbe in fondo alla classifica». Ad Augusta Cox
ha inaugurato la sede dell' autorita portuale di sistema, insieme con il responsablle Francesco De Rosa,
la prima sede operativa in Italia della Fondazione Centro Servizi per il Mare di Bruxelles, uno spazio
dedicalo alle imprese pubbliche e private del comparto marittimo per facilitare le connessioni tra I
amministrazione dell' Ue e la logistica inlermodale con il relativo bacino di utenti.

«ll Mediterraneo», ha aggiunto Cox, «sara al centro dell' agenda Ue dei prossimi anni. Questa sede per
I' intera area € gia un ponte con I' Europa. Siamo qui per individuare i punti di non connessione,
incoraggiando la multimedalita. Il sistema portuale Malmoe-Copenaghen & un esempio europeo per
cooperazione, specializzazione e redditivita. Dovete farlo anche voi nel Meridione d' Italia, al Sud d'
Europa avete gli stessi problemi»,
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«E tutta la macroregione meridionale che soffre, dovete avere una voce unica», ha proseguito, «e
chiunque abbia una rappresentanza politica ha il dovere di essere presente nei luoghi dove I' Europa
prende le decisioni.

Dimenticate le agende locali e fate come gli scandinavi: 11 milioni di abitanti di Stati diversi che
ragionano in un' unica direzione. Fissate le priorita, portatele a Roma, poi noi vi aiuteremo». «Non ¢' é»,
ha concluso, «una porta secondaria per entrare a Bruxelles. Prendete questa mia visita come una sorta
di sveglia. Dobbiamo trovare i meccanismi per lavorare insieme e per venire qui in Sicilia con la stessa
frequenza con cui andiamo in Sveziax».

Alla delegazione europea |' assessore regionale siciliano alle Infrastrutture, Marco Falcone, ha ribadito
alcune priorita della Regione. «Cox ci ha detto che se governo nazionale e regionale entrano in sintonia,
il ponte sullo Stretto potré essere realizzato», ha spiegato Falcone. Il presidente di Confindustria
Siracusa, Diego Bivona, ha sottolineato che dal porto di Augusta transita il 65% dell’ export regionale
{oltre 5 miliardi di euro) prodotto dalle aziende del petrolchimico; le industrie del settore che utilizzano il
porto contribuiscono con 23 milioni di euro a sostenere le entrate correnti dell’ Autorita portuale. In
questa ottica non si pud non sostenere |' importanza di realizzare il Ponte sullo Stretto di Messina, vera
risposta alla continuitd territoriale, che realmente atiuera il Corridoio scandinavo-mediterraneo
favorendo una logistica integrata e intermodale». «Proprio per queslo & urgenle e necessario che si
realizzi il collegamento ferroviario con la rete ferroviaria Siracusa-Catania», ha aggiunto Bivona
ricordando come sia un' opera infrastrutturale strategica, «poiché si rischia di compromettere il
mantenimento nell' elence degli snodi intermodali riconosciuti dall' Unione Europea per le Ten-T oltre
che perdere |' opporiunita di essere riconosciula Zes, con tutti | benefici e vantagagi fiscali per le imprese
che realizzano nuovi investimenti generando crescita, lavoro e sviluppo. Ma tutto cid», ha concluso
Bivona, «rischia di impattare con la pianificazione territoriale della Regione: il piano paesaggistico nella
sua forma attuale, con | vincoli indiscriminati, interviene anche nelle aree retroporto della Zes,
vanificando dunque ogni attivita imprenditoriale, una evidente contraddizione tra la volonta di creare
sviluppo e attrarre investimenti e contemporaneamente imporre dei vincoli che ne impediscono la
realizzazione, un vero paradossos.

«Occorre rivedere criticamente il plano paesaggistico in una logica di sviluppo ecosostenibile e di
rispetio del paesaggio che non mortifichi e impedisca le attivita di impresa & lo sviluppo economico del
territorios,

(riproduzione riservata)
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La Gazzetta Marittima

A Messina interventi per Tremestieri

MESSINA |l 15 gennaio, a seguilo di una

intensa e proficua collaborazione fra gli uffici

dellAutorita portuale coordinati dal segretario

generale Ettore Gentile e gli uffici del

sagretario generale del Comune di Messina

Antonio Le Donne nella qualita di Soggetto

Responsabile ex 0.C.D.P.C n. 133/2013, si &

addivenuti alla sottoscrizione fra i due enti di

una convenzione che disciplina i reciproci

rapporti finalizzali all'utilizzo dei cospicui

finanziamenti di cui & beneficiaria I'Autarity; e

che verranno impiegati per la realizzazione

della piattaforma logistica con annesso scalo

porluale del parto di Tremestieri primo stralcio.

Un'opera strategica non soltanto per la

portualitd cittadina, ma per il sistema

trasportistico commerciale multimodale

dell'inlera Regione Siciliana dichiara il

commissario straordinario dell'Autorita

Antonino De Simone. Non si pud infatti

dimenticare che Messina rappresentia da

sempre lo snodo di collegamento principale

dei traffici commerciali su gommato in

ingresso e in uscita da tutto il territorio

siciliano. Aggiungo inoltre che I'Autorita

Portuale aggiunge De Simone con le proprie

risorse, sta ancora una volta contribuendo in

modo significativo alla realizzazione di un

intervento infrastrutturale che, in questo caso, alleggerira in modo definitivo la viabilita urbana dalla
servitl di passaggio dei tir, con notevoli ricadute positive su tutta la cittadinanza in termini di sicurezza e
ambiente. Qusste nel dettaglio le quote di cofinanziamento: C 4.474.915,31 alle procedure, modalita e
condizioni stabilite dalla Convenzione PAC stipulata tra I'Autorita Portuale ed il Ministero delle
Infrastrutture e Trasporti; C 2.010.084,69 alle procedure, modalitad e condizioni stabilite dal Decreto
10999 del 31/12/2015 del M.L.T.; C 15.000.000,00 alle procedure, modalita e condizioni stabilite dall'atto
di convenzione tra Commissario delegato ex OPCM 3633/07 e |'Autorita Portuale di Massina del
18/12/2009, prot. 282 e figuranti nel vigente POT dell'Ente; C 28.000.000,00 alle procedure, modailita e
condizioni stabilite all'interno del Decreto n. 457 del 31/12/2015 del M.L.T. adottato di concerto conil
Ministero dell'Economia e delle Finanze.
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Gazzetta del Sud

Il punto con I' azienda che realizzera la piattaforma logistica

Porto di Tremestieri Si parte da demolizioni e
bonifiche belliche

La direttrice della nuova Coedmar, Orianna Boscolo:«Va aggiornata la caratterizzazione
dei sedimenti»

Domenico Berté Porto di Tremestien: parla I'

azienda che deve costruirlo. Morde il freno la

Nuova Coedmar perché attende di poter

portar armi e bagagli in Sicilia da troppi anni.

Ricorsi e aulorizzazioni hanno riscritto troppe

volte la storia di questo appalto da 72 milioni.

Ora sembra davvero la volta buona e con via

libera all' opera anche |' occupazione nel

settore edile potrebbe avere finaimente un

sussulto. Fra il 5 ed il 10 di marzo - ha

annunciato ieri |' assessore De Cola - ci sarala

cerimonia che dara il via al cantiere. Con la

conclusione della verifica de! progetio

esecutivo, & possibile la consegna del cantiere

di Chioggia in qualsiasi momento. Una

consegna parziale, perché ancora mancano

alcune autorizzazioni, ma questa non osta a

dare il via a una parte dei lavori.

«Le prime atiivita che si possono fare sono la

bonifica bellica e la demolizione di alcuni

manufatti - dice Orianna Boscolo direttore

fecnico della Nuova Coedmar - Le tempistiche

della benifica dipendono dal ritrovamento o

meno di ordigni bellici.

Poi quande arrivera I' autorizzazione al

dragaggio potremo iniziare & portar via la

sabbia e a fare il ripascimento con le scogliere

di protezione». Ma cosa serve per iniziare a

trasferirs la prima parte degli 800 mila metri cubi di sabbia verso la zona nord? «E in fase di ultimazione
I' aggiornamento della caratterizzazione dei sedimenti - prosegue la direttrice della Nuova Coedmar -,
ne era stata fatta un' altra negli anni scorsi ma con il protrarsi dell’ attesa, & scaduta e siamo stati
costretti a rifarla. La stiamo realizzando in sintonia con |' assessorato regionale territoric 8 ambiente
Arta. Servira qualche settimana per completare tuttor. Effetto collaterali da ritardo quindi il fatto che non
si possano eliminare almeno i primi 100.000 metri cubi di sabbia, quelli che eviterebbero nuovi
insabbiamenti nell' atiuzle doppio approdo.

A questo proposito gia stamatiina potrebbero scattare i rilievi in vista della riapertura completa dei due
scivoli. La draga ha portato via il grosso del muro di sabbia che si era creato all' imboccatura del porto.
Gia oggi potrebbe essere emessa |la nuova ordinanza che di fatto, chiude I' emergenza. Nel fine

21/02/2018 RASSEGNA STAMPA



- segue

settimana, senza i tir, potrebbe essere finito il lavoro di pulizia nelle parti pia defilate.

Ma tornando al progetto del nuovo porto in che modo la nuova Coedmar sla organizzando il suo arrivo
in citta. Quante persone lavoreranno in questo cantiere? «Quando saremo a regime - ha detto la
Boscolo - possiamo pensare a circa 60-70 unita, compresi gli equipaggi delle navi. Nella prima parte
direi una decina». E una parte potrebbero essere messinesi, indotto incluso. Nella prossima settimana
dovrebbe arrivare il via libera anche da parte del Genio Civile Opere marittime che, indirettaments, ha
gia approfondito il progetto, visto che uno dei suoi principali rappresentanti faceva parte della
Commissione che in due mesi ha dovuto dare il via alla verifica dell' elaborato esecutivo. Con quel nulla
osta in tasca, a quel punto, mancherebbe solo quello del Genio Civile di Messina chiamato a verificare
che anche gli interventi nelle zone dei 4 torrenti, in primis il Guidara, & non solo quelli in aree di demanio
maritimo, siano "sostenibili". Sei gli appunti, presentati dall' ingegnere capo Leonardo Santoro, ma, in
linea di massima, nessuno di questi sembra poter essere un ostacolo insormontabile.
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Gazzetta del Sud

Fast Confsal e Ugl: controlli costanti

«Archiviato ormai, I' ennesimo stato di criticita
ed emergenza agli approdi di Tremestieri -
scrivono Antonio Di Mento e Guglielmo
Pellegrino di Fast Confsal e Ugf - auspichiamo
che al piu presto, alla luce degli ultimi pareri
positivamente assunti dal progetto esecutivo
dell' ampliamento del Porto di Tremestieri,
vengano avviate ed autorizzate le opere
preparatorie e propedeutiche al cantiere vero
e proprio cioé, la bonifica bellica dei fondali e I
avvio del maxi dragaggio Abbiamo chiesto al
prefetto di Messina, in vista appunto dell'
apertura dei cantieri su Tremestieri, un
incontro, al fine di valutare I' esigenza di
istituire un tavolo permanente di vigilanza e di
monitoraggio con tutite le parti istituzionali
interessate per la supervisione dei lavori».
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La Sicilia

annunziata. Per il presidente dell' Autorita portuale Jonio sarebbe una soluzione praticabile

«Un solo grande retroporto per Catania e Augusta»

Tony ZermoCatania. «Siete sulla via maestra.
Andate avanti cosi». Il commissario europeo
Pat Cox, supervisore del Corridoio
scandinavo-mediterraneo dei trasporti, si @
reso conto che nei porti di Augusta e di
Catania si sta lavorando per rendere
competitivo I' asse porluale, con il grande
scalo augustano dalle acque profonde che
avra presto il collegamento con la ferrovia
Siracusa-Catania e in tempi abbastanza
contenuti il cantiere navale, I' unico nella fascia
orientale della costa siciliana e attrattivo per le
navi che dal Canale di Suez entrano nel
Mediterraneo arientals.

E per Catania? Chiediamo ad Andrea
Annunziata, presidente dell’ Autoritd portuale
di sistema del Mare Jonio che ha incentrato
Pat Cox. «ll porto di Calania, essendo la citla
ia capitale industriale € cammerciale dell’
Isola, vive del suo grande traffico e della
crocleristica. Non ha molti spazi trovandosi nel
cuore della cittad, ma owvieremo con 1a Zesn.

- Ha parlato anche di Zes con il

commissario europeo?

«Certamente, perché & una straordinaria

risorsa.

E con noi era anche |' assassore ragionale ai Trasporti e alle Infrastrutture Marco Falcone, che
certamente stimolera i piani regionali delle Zes di Catania e di Palermon.

Ma ci debbono essere due Zes, una per Catania e un’ altra per Augusta, e di conseguenza due
retroporti, oppure sarebbe possibile realizzare solo una grande Zes con un ampio retroporto
comune che pud interessare anche Siracusa?

«In effetti converrebbe avere una visione comprensiva di tutio, con un unico grande retroporto, essendo
Augusta ad una trentina di chilometri da Catania. Se poi qualcuno ritiene pit conveniente imbarcare le
sue merci ad Augusta invece che a Catania, che problema ¢’ €? Naturalmente la scelta delle aree per la
Zes appartiene solo alla Regione da cui dipendono il territario e i piani regolatori».

Come sapete le Zes portuali sono previste solo a Palermo-Trapani e a Catania-Augusta, ma anche
Messina-Milazzo meritano una Zes e la richiedono con fermezza. Il tempo per richiedere la Zes ¢’ & fino
al 2020, ma prima bisognerebbe sganciare il polo portuale messinese dall' Autorita portuale di Gioia
Tauro, cosa su cui si & impegnato il presidente della Regione, Musumeci.

Se si guarda al futuro, diciamo da qui a 3-4 anni al massimo, si potrebbe vedere in filigrana il grande

21/02/2018 RASSEGNA STAMPA



- segue

porto di Augusta con il cantiere navale in piena atlivita, il porto di Catania sempre ricco di commerci e
aperio alla cittadinanza, il polo messinese con la sua Zes comprensiva del polo industriale di Giammoro
e Palermo-Trapani con la sua Zes profonda, nel mentre vengono aperti i cantieri per realizzare il ponte
pitl lungo del mondo a una sola luce. Questo dovrebbe essere il futuroe della Sicilia al centro del
Mediterraneo, faro di antiche civilta e di prodotti di eccellenza.

All' incontro con il commissario europeo Pat Cox ¢' era anche I' eurodeputato Salvo Pogliese. Si é
parlato della questione relativa ai migranti. Cox ha avuto parole di apprezzamento per I' accoglienza
che i porti siciliani riservano a chi affronta il mare sui barconi a rischio della vita. «In effetti - dice
Annunziata - stiamo facendo un buon lavoro per accogliere | migranti. E questo in assoluto silenzio».

e e e e ————— e e — . ]
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Stato Quotidiano

Manfredonia. Aree demaniali marittime
Comune: impegno di spesa

Sala Asta struttura Mercato Ittico di Manfredonia {CM-MF)

Manfredonia. ”Aree demaniali marittime mantenute in regime di concessione con I’ Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico — Manfredonia. Canone demaniale”: con recente determina, il
Comune di Manfredonia ha impegnato la somma di € 35.000,00 sul Cap. 2150 “Censi, canoni,
livelii ed altre prestazioni passive” del Bilancio per il corrente esercizio finanziario.

Come indicato nell’atto, il Comune di Manfredonia mantiene in regime di concessione le se-
guenti aree demaniali:

1. Mercato ittico di mq. 12.742,00;

2. Laboratorio Urbano Culturale di mq. mq 620,00;

3. Strade e pertinenze relativamente al tratto di costa a partire dalla radice di via Acqua di

Cristo a via Aldo Moro ail’altezza dell’ingresso del Porto di Ponente di mq. 48.360,00;

4. impianto fognante ricadente sul porto di Ponente di mq. 333,00

5. impianto fognante ricadente sul porto di Ponente di mq. 135,00 circa;

“L’ Autorith di Sistema Portuale del Mare Adriatico di Manfredonia, che ha sostituito I’ Autorita
Portuale di Manfredonia, a tutt’oggi non ha ancora comunicato le proprie coordinate bancarie ne-
cessarie per poter effettuare i pagamenti, né gli importi dovuti per I’annualita 2017”.

“La somma complessiva per la liquidazione dei canoni demaniali marittimi dovuti per 1’anno 2017
& stimabile in circa € 35.000 come per le precedenti annualit, in sintesi, cosi distinta: € 1500,00
per i due impianti fognanti; € 9.000 per il LUC; € 12.500,00 per le strade ed € 12.000,00 per il
mercato ittico”.

“(..) in attesa che 1’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico — Manfredonia comunichi gli
estremi bancari e quantifichi con precisione gli importi per I’annualitd 2017", I’Ente ha dunque
determinato di "impegnare la somma di € 35.000,00 al Cap. 2150 “Censi, canoni, livelli ed altre
prestazioni passive” del Bilancio per il corrente esercizio finanziario”.
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Molfetta il fatto

MOLFETTA. COSA SARA' DEL FUTURO PORTO COMMER-
CIALE DI MOLFETTA?

Molfetta. Si stanno consolidando in questi giomi i dati di traffico marittimo del 2017, del
Sistema Portuale dell'Adriatico Meridionale. Il porto di Molfetta non fa parte di questo si-
stema portuale. Due sono le azioni di cui evidenziamo l'importanza: a. La futura pianifica-
zione dei traffici marittimi, attualmente in corso nella nostra regione b. L'importanza
dellimmediata rappresentanza della nostra Citta, nei tavoli tecnici di settore Alla luce dei
dati riportati, di cui pubblico una sintesi, risulta necessario I'immediato intervento della
nostra amministrazione, affinché il futuro porto commerciale di Molfetta non resti isolato e
fine a se stesso. | diversi porti che compongono l'Autorita di Sistema Portuale
del Mar Adriatico Meridionale, hanno movimentato nel 2017 un totale di 16,9 milioni di
tonneilate di merce, un dato che mostra un calo del 2,3% rispetio ai 17,34 milioni
dell’'anno precedente ma che & perd frutto di dinamiche anche molto differenti tra i diversi
scali sotto la giurisdizione dell’'ente; Brindisi, Bari ma anche Manfredonia, Barletta e Mo-
nopoli.

Nello scalo del capoluogo, riferiscono i dati 2017, i traffici risultano nel complesso in leg-
gera crescita (5,6 milioni di tonnellate, +0,9%), con una diminuzione significativa pero del-
le rinfuse solide (di liquide nello scalo non ne vengono movimentate), che si fermano a
1,739 milioni di tonnellate (contro gli oltre 2 milioni del 2016, -14,9%).

Nel dettaglio la quota forte & sempre rappresentata dai cereali che perd perdono il 16,5%
(fermandosi a 1,57 milioni di tonnellate), mentre spariscono i prodotti metallurgici, e au-
mentano i traffici di prodotti chimici e derrate alimentari. In calo i container che si attesta-
no a 68.695 TEUs (contro i 71.593 del 2016, -4%), mentre crescono le unitd ro-ro
(149.596, +13,2%) e i veicoli privati (250.806, +15,2%). Sul fronte passeggeri, aumenta-
no quelli di traghetti (1.222.940 milioni, + 9,1%), mentre come gia noto risultano in legge-
ra diminuzione i crocieristi (397.588, -0,8%).

Diverso 'andamento di Brindisi, che se da un lato perde traffico merci in quasi tutti i seg-
menti (nel complesso, le tonnellate movimentate passano da oltre 10 a 9,5 milioni, -
5,8%), dall'altro ha visto un boom dei crocieristi, che dai soli 5.270 del 2016 sono cresciu-
ti fino a quota 109.000 (+ 1968,5%; a S2S ne risultavano leggermente di pil, ovvero
117.000). Tormando alle merci, nello scalo perdono volumi le rinfuse liquide (2.424 mitioni
di tonnellate, -7,6%: nel dettaglio calano i prodotti petroliferi raffinati e quelli gassosi, li-
quefatti o compressi, mentre risulta in aumento il segmento dei prodotti chimici, che perd
vale solo per 3.000 tonnellate). In diminuzione ancora pill marcata le rinfuse solide (3,434
milioni di tonnellate, -16,8%}), area nella quale ja quota piu consistente & ancora rappre-
sentata da carboni fossili e ligniti, che pero perde il 17,7% fermandosi a 2,845 milioni di
tonnellate.
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Sempre poco significativa la quota di container (1.106 TEUs, -40,4%), mentre chiudono a
segno piu le movimentazioni di ro-ro (126.893, + 2,4%) e scendono invece i veicoli privati
(77.881, -16%), cosi come, tomando al traffico passeggeri, risultano in calo quelli di tra-
ghetti (492.113, -7,7%). Riguardo i tre scali ‘minori’, dediti praticamente al solo traffico
merci, a Manfredonia nel complesso i volumi risultano in aumento (569.329 milioni di ton-
nellate, +13,3%), grazie a buone performance di rinfuse solide (394.975 tonnellate,
+12,3%) e delle merci varie (58.960, +257,2%), mentre calano le rinfuse liquide (115.394
tonnellate, -14,1%). Complessivamente stabile Barletta, che nel 2017 ha movimentato
837.092 tonnellate di merce (+0,6% sul 2016), 335.055 delle quali nel segmento rinfuse
liquide (-4%) e 483.189 in quello delle solide (+7,5%), mentre le restanti 18.855 riguarda-
no le merci varie (-44%). Monopoli infine, ' l'unico degli scali pit piccoli a raccogliere un,
seppur molto modesto, traffico di passeggeri (790 crocieristi nel 2017, contro i 145
dell'anno prima) — registra in totale 347.660 tonnellate di traffico merci {+22,9%), delle
quali 177.412 rappresentate dal segmento delle rinfuse liquide (+48,2%) e 170.248 da
quelle delle rinfuse solide (+4,4%).

Molfetta ha movimentato poco pit di 100.000 ton. di merce rinfusa, principalmente cerea-
li. Tornando infine all'attivita futura del nostro porto, una volta completato, & pit che mai
necessario che si intervenga nelle giuste sedi, al fine di inserire Molfetta nelle future rotte
di traffico, di cui & in atto un’attenta pianificazione.
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Gazzetta del Sud

Giardini Naxos

Porto di Capo Schiso Intervenga la Regione

Giuseppe Le Mura GIARDINI NAXOS Sulle

grandi opere giardinesi I' Amministrazione

comunale non retrocede di un passo, anzi

rilancia idee e progetti. A farlo nel giomi scorsi

il sindaco Nello Lo Turco e i componenti della

Giunta che hanno incontrato 1' assessore

regionale alle Infrastrutture, Marco Falcone.

Il primo punto Inserito & stato il completarmento

del Porto di Capo Schisd e, a seguire, per

importanza strategica la strada a monte, |l

dissesto idrogeologico delle colline e il

raddoppio della strada ferrata Messina-

Catania.

!l primo cittadino & tornato sulla necessita di

una strada a monte che scavalchi il centro

storico, continuamente intasato dal traffico che

transita sulla 114. Un impegno personale I'

assessore Falcone I' ha assunto e cioé

rispolverare il progetto che collega, in maniera

definitiva, il quartiere di San Giovanni e la

frazione di Trappitello. Il sindaco Lo Turco e '

assessore Falcone, lasciali il Palazzo

municipale si sono poi spostati per un

sopralluago nel sito del porto di Naxos. Sugli

ultimi sviluppi che vedono I' approvazione del

nuovo progetto e il conseguente

completamento dell' area portuale turistica, il

primo cittadino ha messo a fuoco la tematica

che appassiona da oltre 60 anni i giardingsi.

Ma, al tempo stesso, non ha mancato di evidenziare le annose prablematiche che si vivono nel bacing
portuale quale, appunto, I' insabbiamenlo dal molo foraneo che impedisce la navigazione in tutta
sicurezza. La stessa Capitaneria si & attivata con le segnalazioni di grave pericolo. Il sindaco di Giardini
Lo Turco ha chiesto ancora una volta un intervento di somma urgenza da parte della Regionale, da
realizzare in tempi pid rapidi possibili.
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Messaggero Marittimo

Forte incremento dei traffici nel porto di Barcellona

BARCELLONA - Durante il primo mese di quest’anno, il porto di Barcellona registra una
significativa crescita dell'attivita in tutti i segmenti di traffico, consolidando cosi il forte im-
pulso registrato nel 2017, quando aveva raggiunto i migliori risultati della sua storia. Se-
condo le statistiche pubblicate dalla Barcelona Port Authority, a Gennaio il traffico totale
cresciuto del 54,5%, arrivando a 5,6 milioni di tonneliate movimentate.

Contenitori

Per quanto riguarda il traffico dei container, sono stati gestiti 267.596 teu che costituisco-
no un aumento del 48% rispetio allo stesso mese del 2017. La crescita & stata particolar-
mente elevata per i trasbordi che sono saliti del 178%.

Forte crescita anche per i containers esportati (+ 20%) pari a 61.953 teu, mentre quelli
importatori sono stati 49.176 (+ 11,6%).

Prendendo invece in considerazione i Paesi che hanno avuto un maggior dinamismo ne-
gli scambi, servendosi del porto catalano, troviamo Emirati Arabi Uniti (+ 29%]), Algeria (+
76%), Corea del Sud (+ 11,6%), India (+ 29%), Messico (+ 38%), Vietnam (+ 32,6%) e
Marocco (+ 30%).

Rinfuse
Le rinfuse liquide movimentate a Gennaio nello scalo di Barcellona hanno superato 1,4
milioni di tonnellate, con un incremento del 52,4%.

Il gas naturale & il prodotto che ha registrato i maggiori progressi (+ 183%), seguito dalla
benzina (+ 66%).

Per quanto riguarda invece le rinfuse solide, il porto ha movimentato un totale di 438.459
tonnellate di merci, una cifra che si traduce in un aumento del 121% rispetto a Gennaio
dello scorso anno. |l cemento e il clinker, il carbonato di potassio, cereali e farine sono le
merci cresciute maggiormente.

Veicoli

Anche il traffico di veicoli, con oltre 61.000 unita imbarcate nel primo mese dell'anno, ha
registrato una crescita a doppia cifra (+ 12%).

A tale proposito, I'Authority fa notare che la movimentazione di automobili & aumentata
sia nel cabotaggio con le isole Baleari e le Canarie, sia nel commercio estero (import ed
export).

Inoltre, il traffico ro-ro ha superato le 29.600 unita di trasporto intermodale (Uti), con un
incremento del 13,5%. Questo settore mette in luce I'evoluzione delle Autostrade del ma-
re che collegano Barcellona a varie destinazioni in ltalia e Nord Africa. Queste linee han-
no trasportato 12.335 Uti nel mese di Gennaio, con un conseguente aumento del 14%.

Passeggeri

Non ostante il periodo invernale non sia il pit frequentato dai crocieristi, a Gennaio i pas-

seggeri transitati nel porto di Barcellona sono stati 150.472 passeggeri (+ 39%), compresi
sia gli utenti di traghetti che i passeggeri imbarcati sule navi da crociera. L’'aumento & sta-
to particolarmente rilevante nel caso dei crocieristi, pari a 90.812 passeggeri, in aumento

del 60%. Questo risultato conferma il successo della strategia seguita negli ultimi anni dal
porto catalano per attrarre navi da crociera durante i mesi invernali e quindi stagionalizza-
re I'attivita delle crociere.
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The MediTelegraph

Golfo Persico, solo Dubai regge la crescita delle
crociere

La citta ha come obiettivo un milione di passeggeri entro
il 2020.

LA crescita delle crociere a Dubai € ostacolata dagli altni porti del golfo Persico. Una questione chiave discussa
in occasione del recente Seatrade Middle East Cruise Forum: le infrastrutture crocieristiche di Dubai si espando-
no velocemente ma gli altri porti del golfo Persico non riescono a tenere il passo con il grande sviluppo della
cittd degli Emirati.

Dubai ha gid messo a punto una serie piani di espansione relativi ai terminal crociere gia esistenti a Port
Rashid, e - secondo quanto riportato da un ufficiale del Dp World, societa leader a livello mondiale specializza-
ta nella gestione di terminal - potrebbe aggiungere un quarto terminal costruito esclusivamenie per le navi di
lusso. E qui appare evidente il divario con gli aliri porti regionali: mentre il Dubai Cruise Terminal puo ospitare
fino a sette navi da crociera di grande stazza contemporancamenie, gh altri scali riescono a gestirne due o tre al
massimo.
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